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Equipping mobility practitioners in
biliseYourCity Communities of Practice

Fecha Hora Modulo de entrenamiento
Lunes 23/10 9am-1T1am Introduccion a la movilidad sostenible
Miércoles 25/10  9am-11am Introduccién a modos activos
Lunes 30/10%* 9am - 11am Introduccidn a transporte informal y necesidad de su transformacion
Jueves 02/11 9am-1T1am Introduccién a género y movilidad urbana
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Modulo 1 :

Introduccion a la Movilidad Urbana
Sostenible

23 octubre 2023



Ponentes

Francesca Gal

Encargada de cooperacion en
Perd - CODATU

Nicolas Cruz Gonzalez

Experto en movilidad sostenible -
MobiliseYourCity
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Esta sesion fue desarrollada por
Yo AT Your City

Donantes:

@ Federal Ministry * Federal Ministry MINISTERE
2% 1 for Economic Cooperation for the Environment, Nature Conservation, DE LA TRANSITION
and Development Nuclear Safety and Consumer Protection ECOLOGI QUE

Fgalité
Fraternité

EI E Mas informacion sobre la

‘\( Ce re ma = Alianza MobiliseYourCity y

y R nuestras ofertas de formacion: am.
En colaboracion con www.mobiliseyourcity.net o COdatU
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> KT Your Clty


http://www.mobiliseyourcity.net/

' Introduccion a la
Alianza MobiliseYourCity



Una alianza de impacto entre la UE, Francia y Alemania,
establecida durante la COP21
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United Cities FOR A BETTER URBAN FUTURE
and Local Governments
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Marrakech
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La Alianza Global MobiliseYourCity

Nuestros miembros y socios

Latin-America and the Caribbean :

Countries o
Colombia
Dominican Republic °
Ecuador

L]
Cities
Cordoba, Argentina Ambato, Ecuador °
Baixada Santista, Brazil Cuenca, Ecuador
Belo Horizonte, Brazil Loja, Ecuador

Brasilia, Brazil
Curitiba, Brazil Puebla, Mexico
Fortaleza, Brazil Arequipa, Peru
Recife, Brazil Trujillo, Peru
Teresina, Brazil

Ibagué, Colombia

Havana, Cuba

Santo Domingo, Dominican Republic

Quito, Ecuador

E 4

Donors

European Union ’
France (AFD, FFEM, MTE)
Germany (BMUV, BM2)

&

Africa ‘e

Countries
Burkina Faso
° Cameroon
Ethiopia
Madagascar
Morocco

Tunisia
Uganda

Cities
Bobo Dioulasso, Burkina Faso
Ouagadougou, Burkina Faso
Douala, Cameroon
Yaoundé, Cameroon
Dire Dawa, Ethiopia
Hawassa, Ethiopia
Kumasi, Ghana
Abidjan, Ivory Coast
Bouaké, Ivory Coast
Antananarivo, Madagascar
Mahajanga, Madagascar
Nouakchott, Mauritania
Agadir, Morocco
Al-Assima (Rabat Salé), Morocco
Beni Mellal, Morocco
Casablanca, Morocco

KEl Jadida, Morocco

Togo °

Eastern Europe

Cities

Chernivtsi, Ukraine
Lviv, Ukraine
Poltava, Ukraine
Vinnytsia, Ukraine
Zhytomyr, Ukraine

Fes, Morocco
Kenitra, Morocco
Khemisset, Morocco
Khouribga, Morocco
Marrakech, Morocco
Oujda, Morocco

Sefi, Morocco
Settat, Morocco
Maputo, Mozambique
Windhoek, Namibia
Niamey, Niger
Dakar, Senegal
Mbour, Senegal
Thiés, Senegal
Dodoma, Tanzania
Lomé, Togo

Sfax, Tunisia j

Asia ¢
Countries
India

The Philippines
Sri Lanka
Thailand

Cities

Yerevan, Armenia
Phnom Penh, Cambodia
Thilisi, Georgia
Ahmedabad, India
Kochi, India

Nagpur, India

Medan, Indonesia
Mandalay, Myanmar
Abbottabad, Pakistan
Mingora, Pakistan
Peshawar, Pakistan
Kurunegala, Sri Lanka
Ankara, Turkiye

i
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Principios guia de
MobiliseYourCity

Vision Mision
Incubar soluciones,
acelerar la adopcion de
aproximaciones testeadas
y facilitar procesos de
cambio complejos para
transformer la movilidad
urbana sostenible

Trabajamos junto a
nuestros socios para dar
forma a sistemas de
movilidad bajos en
carbono que contribuyan
a ciudades mas eficientes,
segurasy justas para
todos los residents de hoy
y el futuro.

Nuestros objetivos

Acelerar la transicion Facilitar acceso a
verdey justaparala financiacion innovadora

movilidad urbana sostenible para proyectos de movilidad de
diferente escala

Promover una planeacion de la
movilidad mas exhaustive,
integraday participativa.




Areas de servicio de MobiliseYourCity

PLANEACION DE LA
MOVILIDAD

Apoyar la implementacion
y los planes listos para
implementar para el
transporte inclusive y
bajo en carbono

Apoyar ciudades miembro a
preparar planes de movilidad
sostenible a nivel urbanoy
preparacion de proyectos.

Apoyar paises miembro a
preparar politicas y planes de
inversion de movilidad
sostenible.

Desplegar tecnologia digital
para mejorar planeacion de la
movilidad.

FORTALECIMIENTO
DE CAPACIDADES

Equipar especialistas con
soluciones escalables y
probadas

Desarrollar metodologias y
herramientas a la medida para
nuestras areas de énfasis.

Escalar nuestra oferta de
entrenamientos a
profesionales a través de
alianzas estratégicas.

Mejorar nuestra Plataforma

digital para entrenamientos,

intercambios y diseminacion
de conocimiento.

PROMOCION

Incentivar instituciones e
individuos a incorporary
dar recursos a la
movilidad sostenible

Comunicar resultados locales
para influenciar la agenda
global.

Atraer nuevos socios 'y
miembros para animar la
accion climatica.

Empoderar cambio de
comportamientos a nivel local
a través de mensajes basados
en evidencia.

APOYO A LA
IMPLEMENTACION

Empoderar miembros para

acercar la planificacion con

la implementacion para

ciudes verdes y mas justas

Pilotear esquemas de
financiamiento innovative a
pequefia escala para apoyar la
caminatay la bicicleta.

Presionalizacion y
formalizacién de puestos de
trabajo en el sector del
transporte informal, en
particular usando tecnologias
digitales.

Apoyar reformas
institucionales y regulatorias
para permitir implementacion.

4



Apalancando financiacion de PMUS y NUMPs

s VIAS Y ESPACIO
4[] M=€ Contribucion de donantes PUBLICO
VEHICULOS DE TP
/*\
INFRASTRUCTURA \\_B
DE TP

© COMPLETOS
I 24 PMUSy 5 PNMU

adicionales estan en curso de
7 PMUS o preparacién, lo que gumer}'garé
las necesidades de inversion,
I el apalancamiento financiero
4 y el impacto.
NUMP

(AN Necesidades de inversion

Para mas informacion visite nuestro Informe Global %lmIB Your Clty



https://www.mobiliseyourcity.net/es/node/1018

Financiamento apalancado  1.296 B£

BENEFICIARIO

Paises 882 M€ Ciudades 414 M€
FUENTES Préstamos internacionales 64%

Fondos domésticos 29%

VEHICULOS DE TRANSPORTE PUBLICO CAMINATA'Y
' 14% \'*-._ " BICICLETA

. . . 550+  Bus (incl. BRT)
Inversiones financiadas ﬁ — VIAS Y ESPACIO

Subvenciones internacionales 7%

PUBLICO
INFRASTRUCTURA DE
TRANSPORTE PUBLICO
68% : : :
Tipos de proyecto financiados
Los porcentajes 10 Lineas de metro y tram
representados en el
o diagrama cubren |
inversiones de PMUS, lo que 12 BRTy corredores bus

representa un total de
inversion de 9.983 mil l

millones de EUR
34  Estaciones, portales y patios

Para mas informacion visite nuestro Informe Global ?Fb 9\f":':':5 YOUI‘ Clty



https://www.mobiliseyourcity.net/es/node/1018

7.92 De mitigacién anual de emisiones GEI en 2030 (comparado con el BAU)

7  Millones de personas con acceso mejorado a TP

+8% Parte modal de modos de transporte sostenible

800 Vidas salvadas cada ano por seguridad vial mejorada

« Mejoria en condiciones laborales para trabajadores en transporte

. Contribuyendo a ciudades bajas en carbono, seguras y justas

@ @ Codatu
Impactos esperados

Para mas informacion visite nuestro Informe Global 9\T‘I'IB Your Clty



https://www.mobiliseyourcity.net/es/node/1018

Mastering Mobility Series
00 0—0—0——0—0-

 /

Mastering Mobility Series

O0—0

Objetivos de la sesion

v’ Entender los desafios del desarrollo sostenible y la importancia de trabajar en la movilidad
urbana para este paradigma

v’ Presentar los retos de la movilidad urbana en las ciudades del Sur Global y mas
especificamente en el Peru

<3 Mobilise

P A Your City

v" Conocer el enfoque (E)ASI

v’ Disponer de una base de oferta formativa para capacitar los equipos técnicos de las
municipalidades provinciales del campo de intervencion de PROMOVILIDAD en movilidad
urbana sostenible

-O0—O0—~
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* Introduccion a la movilidad
sostenible

/

Desarrollo sostenible

A
/

Movilidad sostenible
.

[ Enfoque (E)ASI

aﬂ%ﬂé@ Mobilise
Pes 4= Your City



Desarrollo sostenible

"El desarrollo sostenible es aquel que satisface las necesidades del presente sin comprometer

la capacidad de las generaciones futuras para satisfacer sus propias necesidades”

Informe de la Comisién Brundtland (1987)

Necesidades

- De todos los pueblos

- Para todas las
actividades esenciales

« Organizacién politica y
social
« Tecnologia

« Economia

Limitaciones que cumplir

- Necesidades actuales
- Necesidades futuras

¢Qué significa en la practica?

A .
Mobil
( ) AFD @% Codatu Zoping Mabiliee
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Desarrollo sostenible

- Balance entre pilares
social, ambiental y

economico

16 - Introduccion a Movilidad Urbana Sostenible

LAS PERSONAS

Variables sociales que abordan la
comunidad, educacion, igualdad,
recursos humanos, salud,

bienestar y calidad de vida

Soportable

Sostenible

EL PLANETA

Variables ambientales
ligadas a recursos
naturales, calidad del

agua y del aire,
conservacion de la
energia y desarrollo

(O AFD & Codatu

15 Mobilise

P AT Your City



Desarrollo sostenible

- Balance entre pilares
social, ambiental y

econdmico

+ gobernanza adaptada

17 - Introduccién a Movilidad Urbana Sostenible

Autoridades Autoridades nacionales,

Sociedad civil

bl regionales y locales
pubticas

Sector
privado

- Asociaciones \/Compaﬁias

ONGs
Ciudadanos

internacionales,
nacionales y locales

5 iN "
a Mobil
o AFD @7 Codatu ?ﬂghnurlclist:



@ OBJETIVCIS Ssiais

FIN
DELA POBREZA

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

i

1 ACCION 1 4 VIDA
PORELCLIMA SUBMARINA

3

18 - Introduccioén a Movilidad Urbana Sostenible

SALUD EDUCACION
YBIENESTAR DECALIDAD

]

1 REDUCCION DE LAS
DESIGUALDADES

ke

(=)

1 PAZ, JUSTICIA
EINSTITUCIONES
SOLIDAS

¢Como la movilidad urbana

contribuye a estos objetivos?

IGUALDAD
DE GENERD

AGUA LIMPIA
Y SANEAMIENTO

PROD I
Y CONSUMG
' D() NSAR
ALIANZAS PARA
1 LOGRAR @)
L0S OBJETIVOS
OBIJETIVE:S
DE DESARROLLO
@ SOSTENIBLE

o AFD @’ Codatu

N'?Mnblllse
e AT Your City



@ OBJETIVE.3S sosteniaLe

SALUD
YBIENESTAR

IGUALDAD
DE GENERD

TRABAJO DECENTE
Y CRECIMIENTO
ECONOMICO

ACCION PAZ JUSTICIA ALIANZAS PARA .
1 POREL CLIMA 1 EINSTITUCIONES 1 LOGRAR @
SOLIDAS LOS OBJETIVOS ._
4 OBIJETIVE:S
DE DESARROLLO
@ SOSTENIBLE

OCodatu £ ﬁQMoblllse
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§ Urbanisation, 2030 @ Search cities

GLOBAL CITY POPULATIONS®
A% 13,4% .6%
Rural Other urban Smallest cities Small cities Medium cities Large cities Megacities
- Fewer than 300,000 300,000 to 500,000 500,000 to 1m 1m to 5m 5m to 10m 10m or more

® 3‘:'10.'.

,‘ ®

,
I
‘ -
o @ » (
8. ¢
% S 8,
s
> - L "
°®
1950 1960 1970 1980 1990 2000 2010 2020 2030
Source: UN *Dataset comprises wrban agglomerations with 300,000 inhabitants or more in 2014,
Data are for countries existing in 2014, mapped on mocern borders. Projections from 2014,
20 - Introduccién a Movilidad Urbana Sostenible & 'Y T Eve
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La dinamica urbana del desarrollo (en PerQ)

v Poblacion urbana 1960: 5 millones de personas - 47%

m 24 millones de personas-77%

v Hacia 2035 se espera que la poblacion urbana del Peru se j' j' j' j' ér} ;} j[n i:x j[n i'_x
. te a 31.3 mill d IEEAN AN AN AT ANANANATA'
incremente a 31,3 millones de personas RRRERRRR R R
81,8% de la poblacién total RARARARAR A
o EI29% vive en la regidon metropolitana Lima-Callao ARARARRARA R A

ARRARARARAR A
o Un adicional 18% en las otras 10 principales ciudades fhhRhRRR R R

ciudades (para un total del 47% de la poblacién en las 11

- . 2/ 3 de la poblacidn mundial en
principales ciudades peruanas). ciudades en 2050

¢Por qué? Procesos internos de migracion - del campo a la ciudad

O AFD @ COdatu N;?Moblllse
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El transporte urbano : enfoque tradicional

800 Vehiculos por cada

Crecimiento 1000 habitantes
economico implica un 700 — _____h_q.?
crecimiento en L —T
movilidad (privada) 400 ;/_
' S
500 / h?if.
et
" . e%
Movilidad 400 / 2o
motorizada alta / s Brézii  mmmm ltaly
300 . mmm Canada mmmm Japon
en carbono P = s Chili mmm Malaisie
A Chine = = Mexique
200 o Colombie Corée du Sud
A s France mmmm Thailande
Ty _— ﬁlé&émagne [ Hgiguay
& | | 2
100 "f __{fo_.*.- : Indonésie
Propiedad del vehiculo e :
tiende a incrementar 0 =
proporcialmente al PIB 0 10000 20000 30000 40000 50000
PIB per cépita
(USD 2010 PPP) PP)

v Tréfico es la cuestion principal v Enfoque por proyecto  « Area institucional
v Enfoque monomodal v Solo transporte v Evaluacién de impacto limitado

v Basado en infrastructura v Corto y mediano plazo

O AFD @% Codatu - Mobilie
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El transporte urbano : enfoque tradicional

Mi casa Afortunadamente...

ﬁb

g
=X
-
.
.

jTengo un auto!

Mi trabajo

AR -
Mobil
( ) AFD @% Codatu Zoping Mabiliee
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Lluvia de ideas :

¢Cuales son las principales
problematicas y
externalidades negativas que
genera este modelo de
transporte ?




Las problematicas del paradigma actual : la congestion

Congestion = tiempo perdido, variaciones en
el tiempo de viaje, consumo de combustible,
emisiones de Gases de Efecto Invernadero
(GEl) y de contaminantes locales, emisiones
de ruido, estrés, etc...

Costos econémicos, sociales y ambientales

Soluciones meramentamente basadas en
infraestructura son ineficientes

Un enfoque integrado que incluya todos
los modos (modos motorizados, transporte
publico, modos activos, paratransito)

urbanismo y movilidad

OAFD #% Codatu .o Mobilise

T AT Your City
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Las problematicas del paradigma actual : las emisiones del
transporte urbano

El transporte urbano es el sector emisor con la mayor tasa de crecimiento y necesita ser abordado
integralmente para alcanzar el objetivo de 2 grados centigrados (Acuerdo de Paris).

En Peru:
40% Transport
Sector,

de las emisiones 28%
del sector Energia
son generadas por
el Transporte
(INGEI 2019)

Distribucién de los GEI por tipo de vehiculo

Dioxido de carbono (Gg) Metano CH4 (Gg CO2¢  Oxido nitroso N20O (Gg CO2eq)

W Automoviles W Camiones para servicio ligero B Camiones para servicio pesado y autobuses B Motocicletas

Fuente: Infocarbono, Inventario Nacional de Gases de Efecto Invernadero (INGEI) del 2019, MINAM

O Arp & Codatu e
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Contaminacion del aire alcanza niveles altos en
cont Arequipa
So 1ef Especialista afirma que contaminacion del aire llego a su punto mas critico en los tltimos

hotlin dos anos v se ha convertido de alto riesgo para la salud de los habitantes de la ciudad blanca ii re ma yo r
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Emisiones de GE| del transporte en las ciudades
miembro de MobiliseYourCity

4,000
3,500
Fi
>
& 3,000
Q.
o
&
o
O
2 2500
=
a
8
a 2,000
2
S
w
]
£
@ 1,500
< .
o exico
& CordoBa
@ (”"At. engna
S 1,000 _
R African and 5
Asian cities
Havana,
500 Cuba
O Yaoundé, Cameroon Medan,_
Indonesia
O Douala, Cameroon asablanca,
0 Morocco
Dakar, Senegal $- $10.000

O Nagpur, India
O Ahmedabad, India

28 - Introduccion a Movilidad Urbana Sostenible

Latin-American cities

Guadalajara,

Antofagasta,
Chile

$20,000

Reference cities in North Americaand

Oceanig_ Canberra,
ustralia

Ottawa,
Canada

Reference cities in Europe, @/} Asia

Tokyo,
Japan

Brussels,
lgium

Berlin,

Germany
Paris Region,
France |
$30,000 $40,000 $50,000 $60,000

The area of the circle is proportionate to the total GHG annual emissions

O AFD

Washington DC,
USA

$70,000

#’ Codatu ;ﬂ
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** El concepto de movilidad

urbana sostenible para
MobiliseYourCity



El concepto de la Movilidad Sostenible para MobiliseYourCity

,
&~ ele ¢

(4

Baja en carbono  +  Eficiente + Segurayjusta =  Movilidad Sostenible

+ Centrada en las personas
+ Todos los modos contribuyen a los mismos objetivos

« En la escala del area funcional

O AFD & Codatu =g
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Trabajando para
la equidad

ey
il .
J)'J.Eﬁ

......
{y on——

.
{
.
.

v" La movilidad es la clave para el acceso al
empleo, a los servicios, a la educacion, a la
salud...

v La movilidad urbana es una oportunidad
(puede representar una parte de los
salarios diarios)

v Una politica de movilidad orientada al

automovil es injusta [—| impulsar el uso del
transporte publico y modos activos es un

tema de equidad social

,! ki Uillm‘f;m-

Los modos informales pueden
representar entre el 20y el 25% del
ingreso diario en ciudades de rapido
crecimiento, como Delhi, India;
Buenos Aires, Argentina; Manila,
Filipinas y hasta el 30% en Nairobi,
Kenia; Pretoria, Sudafrica; y Dar es
Salaam, Tanzania
iN

O AFD & Codatu =i
o> A5 Your City



Barreras para la movilidad sostenible

Existen tantos obstaculos y posibles soluciones
como ciudades y sistemas de transporte

32 - Introduccion a Movilidad Urbana Sostenible

v Falta de presupuesto para movilidad sostenible

v Capacidades de personal técnico limitadas

v Responsabilidades no definidas

v Enfoque tradicional de transporte enfocado en
infraestructura o proyectos individuales

v Falta de involucramiento de actores

v Dificultades en resolver conflictos entre
diferentes usuarios de la via y las funciones
urbanas

v Falta de visién y estrategia para el futuro de la
movilidad

v .. .
OAFD 2 Codatu %o Mobilise

A= Your City



Apoyo a la movilidad urbana sostenible

+ Mejora de la calidad de vida y ciudades vivibles
para todos

+ Uso eficiente de los recursos: mejores
proyectos con impacto global maximo,
incluidas las interacciones entre diferentes
servicios de movilidad

+ Aproximacion sistémica en donde diferentes
politicas publicas convergen

+ Contribucién a objetivos nacionales e

internacionales (GEI, ODS)

OAFD 75 Codatu ,Q@«d‘gmbiuse
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Particion modal en las ciudades miembro de MobiliseYourCity

s . N/ ) Y4 . . \( e
Africa Asia Latin America Reference cities
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m Caminata W Bicicleta W Transporte piblico formal m Paratransito m Taxis M Autos privados M Otros/desconocido
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Figura 1: Diferencias entre la planificacidn tradicional del transporte y la planificacion de la movilidad urbana sostenible

Planificacion tradicional del transporte

Planificacion de la movilidad urbana sostenible

Se centra en el trafico

Se centra en las personas

Objetivos principales:
Capacidad y velocidad del flujo del trafico

Objetivos principales:

Accesibilidad y calidad de vida, en particular la equidad
social, la salud y la calidad del medio ambiente, y la
viabilidad economica

Centrada en un solo modo

Desarrollo integrado de todos los modos de transporte y
cambio hacia una movilidad sostenible

La infraestructura es el tema principal

Combinacion de infraestructura, mercado, regulacion,
informacion y promocion

Documento de planificacidn sectorial

Documento de planificacion coherente con los ambitos de
politicas conexas

Plan de ejecucion a corto y medio plazo

Plan de ejecucion a corto y medio plazo integrado en una
vision y una estrategia a largo plazo

Abarca un area administrativa

Abarca un area urbana funcional basada en los flujos de
desplazamiento al trabajo

Ambito de los ingenieros de trafico

Equipos de planificacion interdisciplinarios

Planificacién por expertos

Planificacion con la participacion de las partes interesadas
y los ciudadanos mediante un enfoque participativo y
transparente

Evaluacion del impacto limitada

Evaluacién de impacto sistematica para facilitar el
aprendizaje y la mejora

35 - Introduccion a Movilidad Urbana Sostenible

El concepto PMUS

y comparacion con
el enfoque
tradicional
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IMPLEMENTACION PREPARACION Y ANALISIS
Y MUN |TU REU Realizar un analisis

(10) Gestionar la implementacién DE éoQ U é es U n p la n d e

Establecer (1
estructuras de trabajo O

—— movilidad urbana
s sostenible?

El concepto PMUS

Un PMUS es un plan estratégico desarrollado de forma
participativa e integrada para satisfacer las necesidades
de movilidad de personas y empresas en las ciudades, y

para armonizar e integrar los enfoques de planificacion

PLANIFICACION ESTABLECIMIENTO DE VISION existentes.
DE MEDIDAS Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS

@ Seleccionar paquetes de
medidas con las partes interesadas

@ Monitorear, adaptar
y comunicar

@ Revisar
£/
y aprender

Crear y evaluar escenarios en conjunto @

@ Acordar acciones Desarrollar una visidn
y responsabilidades y objetivos con las partes interesadas =

g) Prepararse para la adopcion

y el financiamisnto Establecer indicadores y metas @

O AFD & Codatu 25w
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“" El concepto de movilidad
urbana sostenible en Peri



Ministerio
de Transportes
y Comunicaciones

POLITICA NACIONAL DE
TRANSPORTE URBANO - PNTU

Decreto Supremo N* 012-22019-MTC
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BAJA CALIDAD DE VIDA DE LA POBLACION EN LAS CIUDADES

Reduccion de productividad
de la ciudad

Tiempos de viaje excesivos

Elevados costos de
transporte para el usuario

Deterioro de la calidad
ambiental

Incremento de accidentes
de transito

Aumento de contaminacion
atmosférica

PERSONAS Y MERCANCIAS PRESENTAN LIMITACIONES PARA EL DESPLAZAMIENTO EN
EL SISTEMA DE TRANSPORTE URBANO

Transporte urbano publico
deficiente

* Informalidad del
transporte urbano.

* Servicios de transporte
urbano no integrados.

* Debil organizacion de los
prestadores del servicio
de transporte urbano
publico.

» Deficiente planificacion de
rutas de transporte
urbano publico.

* Pargue automotor de
transporte urbano publico
inapropiado y obsoleto.

* Insuficiente cobertura del
servicio de transporte
urbano publico en zonas
de poblaciones
vulnerables.

Gobernanza del transporte
urbano inadecuada

+ Debilidad institucional de
los gobiernos locales para
la gestion del transporte
urbano.

+ Insuficiente articulacion
entre actores puiblicos del
transporte urbano.

* Limitada capacidad de
planificacion y fiscalizacion
del transporte urbano.

Deficiencias en la
estructuracion y provision
de infraestructura
restringen los servicios de
transporte urbano

# |[nadecuada e insuficiente
infraestructura para el
transporte urbano.

# Prioridad en la
infraestructura vial para
circulacion de vehiculos
privados.

# Limitada infraestructura
para el transporte masivo
y no motorizado.

# Inadecuada conservacion
de la infraestructura del
transporte urbano.

Baja convergencia entre
politicas de transporte y de
desarrollo urbano

* |nsuficiente articulacion
entre entes competentes
en el desarrollo urbano y
el transporte urbano.

* |nexistencia o baja calidad
de planes coordinados.




Reparto modal en Arequipa

Las problematicas del paradigma actual :
sistemas ineficientes y desintegrados

. Transporte pubico
. Auto particular

. Taxi

* Baja cobertura del transporte en zonas periféricas

* Falta de integracion tarifaria entre diferentes

modos de transportes colectivos
90%
80%
* Crecimiento de la micromovilidad en detrimento o
de los modos de transporte masivo [5] incremento 60%
de la congestion, deterioro de la calidad del
servicio, aumento del costo de la movilidad para el a0% aox
usuario 30%

20%
1% 1%

o)
10% 17% 17%

0%
Reparto 2008 Modelo PMUS

Taxi ®AutoPrivado mMoto m Auto colective

(O AFD & Codatu 2 igtobite:
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Las problematicas del paradigma actual : los siniestros viales

70,000 m éw\ o
. 59,453
Lesionada/os y
60,000 f /
61,512
49{35? 50,059 54,970
50,000 —
46,832 43}395 49,716
40,000
30,000
20,000 - P I’ - N " I
: olitica Naciona
3,531 ° o
10,000 a1 308 28563302 3510 3203 meai0 205 550, Multisectorial de
2'992 ~™'3289 3,118 2,929/3,166/ 3,481/ 3,489/ 2,856/ 3,209/ 2,798 2,696/3 244 Seguridad Vial
0
h O G O O O O Oy O O O O O O O o O O O o A o o =~ o = =~ = i
h O G O O O O O O O O O O O O OO O O O O O O O O o o O o O Direccién de Seguridad Vial
L TR o B R o B o O o B o O o SO o Y o I Y R ¥ Y N ¥ Y ¥ I [ s A ¥ I I Y I o Y Y [ o AN ¥ A N Y IR Y I ¥ Direccién General de Politicas y Regulacion en Transporte Multimodal

Fuente: DIRTIC-DIVEST - Policia Nacional del Peru
Elaboracién: Direccion de Seguridad Vial - MTC
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Las problematicas del paradigma actual : las emisiones del

transporte urbano

Parque vehicular obsoleto y altamente En Peru

contaminante
40%

Situaciones de congestion generando altos de las emisiones del sector

niveles de emision Energia son generadas por

el Transporte (INGEI 2019)

Falta de datos actualizados para entender el
impacto real de este fendmeno en la salud de
los peruanos

1 .
|59 Mobilise
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Las problematicas del paradigma actual : las emisiones del
transporte urbano

Contribuciones Ley Marco de » .
Nacionalmente Cambio Climéatico Politica Nacional del

Determinadas (Ley 30754) - 2018 _Ag(wjt%i1ente al 2030

Politica Nacional de

Transporte Urbano -
(NDC) - 2015

2019

Contribuir a un cambio de paradigma en el sector del transporte
urbano es un reto fundamental para las politicas, estrategias y planes
> de accion elaboradas a nivel nacional como respuesta al fenomeno

del Cambio Climatico

1 .
L =-9 Mobilise
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Cambiando de paradigma : hacia una movilidad sostenible y segura

OBIJETIVOS PRIORITARIOS LINEAMIENTOS

1.1 Priorizar el transporte publico y los modos alternativos, sobre el transporte particular,
en beneficio de los/as usuarios/as y ciudadania en general.

OP1. 1.2 Desarrollar sistemas integrados de transporte urbano, social y ambientalmente
CONTAR CON SISTEMAS DE sostenibles, bajo el concepto de multimodalidad de los desplazamientos, en las
Mas deseable TRANSPORTE URBANO ciudades.

PUBLICO EFICACES PARA EL : s
a | | . |
DESPLAZAMIENTO DE LAS 1.3 Garantizar el proceso de formalizacién y modernizacion de la institucionalidad del sector

PERSONAS privado prestador del servicio de transporte urbano.
1.4 Desarrollar servicios de transporte urbano publico eficientes, eficaces, seguros,
confiables, inclusivos, accesibles y de calidad.
1.5 Propender que el sistema de transporte urbano sea financieramente sostenible y
econémicamente rentable, en las ciudades.

2.1 Desarrollar una institucionalidad publica fuerte, con reglas de buen gobierno y alta
capacidad técnica, para la gestion del transporte urbano.

""%‘.’éﬂm' 2.2 Establecer mecanismos de coordinacién institucional con las entidades que intervienen
¢ ?APJE)RARLAGOBERNANZA en el ambito urbano.
DEL TRANSPORTE URBANO 2.3 Gestionar el sistema de transporte urbano sustentado en una efectiva coordinacion de
Somoie 6 Cog DE PERSONAS Y MERCANCIAS las fu.nmones de planeacion, regulacion, ope:»raaon, seguimiento y control.
2.4: Gestionar el transporte urbano de mercancias de manera coherente y concordanta con
la operacion del sistema de trasporte urbano de personas.
2.5 Implementar centros de gestion integrada de trafico en las ciudades que se justifique.
Automdviles
OP3.
Menos deseable DESARROLLAR SERVICIOS DE 3.1 Desarrollar la infraestructura de transporte en funcién de las necesidades del sistema de
TRANSPORTE URBANO CON transporte urbano y en concordancia con la politica de movilidad urbana, en la ciudad.
ADECUADA 3.2 Mantener en condiciones adecuadas la infraestructura para el transporte urbano y
l%g%ﬂ:g&%’;%?\m desarrollar infraestructura para transporte no motorizado.
OP4. : . =
SATISFACER LAS NECESIDADES 4.1 Armonizar el sistema de transporte urbano con el ordenamiento territorial y las politicas
DE TRANSPORTE URBANO DE de movilidad, en la ciudad.
43 - Introduccién a Movilidad Urbana Sostenible (l%:gg%ﬂsglAE?ON i 4.2 Promover la calidad del espacio publico asociado a la operacién del sistema de

DESARROLLO URBANO transporte de la ciudad, en beneficio de la poblacién.




¢Por qué necesitamos una institucion
como PROMOVILIDAD?

Para aprovechar e impulsar las oportunidades
relacionadas con el desarrollo de la movilidad urbana
sostenible en el Peri:

* Necesidad de aumentar la capacidad técnica de los
gobiernos locales en Peru

* Oportunidad de establecer marcos institucionales y
de gobernanza compatibles con los principios de
sostenibilidad en ciudades secundarias

* Posibilidad de mantener bajos niveles de
motorizacion privada y una elevada parte modal de
desplazamientos a pie 0 en bicicleta

* Necesidad urgente de transformar/regular los
servicios de transporte no centralizados
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En un enfoque de movilidad urbana sostenible

El objetivo de todo el transporte es crear un acceso universal al transporte seguro, limpio y asequible
para todos lo que a su vez puede facilitar el acceso a las oportunidades, mercancias y servicios.
La accesibilidad y la movilidad sostenible tienen que ver con la calidad y la eficiencia de llegar a
destinos cuyas distancias se reducen mas que el hardware asociado con el transporte. En
consecuencia, la movilidad urbana sostenible esta determinada por el grado en que la ciudad en su
conjunto es accesible a todos sus residentes, incluidos los pobres, los ancianos, los jovenes, las

personas con discapacidad, las mujeres y los nifos.

(O AFD & Codatu 2 g tobit
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Lluvia de ideas :

¢Cuales son las medidas de
movilidad urbana sostenible
mas comunes que se
implementan en Perd?




>~ El enfoque (E)ASI para la
movilidad urbana
sostenible



' \ El enfoque (E)ASI

Una herramienta para desarrollar
la movilidad sostenible

1. Permitir (Enable)
2. Evitar (Avoid)

3. Cambiar (Shift)

4. Mejorar (Improve)

(O AFD @ Codatu =iz Mebit:
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El enfoque (E)ASI - (Permitir) - Evitar, Cambiar, Mejorar

™

EVITAR
(AVOID)

PERMITIR
(ENABLE)

Minimizar la dependencia de los
modos de transporte
motorizados individuales
integrando la planificacion vy
gestion del uso del suelo y el
transporte.

Establecer un sistema de
gobernanza eficaz y
responsable, con suficientes
* |nstituciones

e recursos humanos

e financiacion

Eficacia del uso del
suelo

Eficacia de la
gobernanza

Fuentes : SSATP-SECO/STUCKI, 2015

49 - Introduccion a Movilidad Urbana Sostenible

CAMBIAR
(SHIFT)

Aumentar o mantener la cuota
modal de los modos mas
sostenibles desde el punto de
vista social y medioambiental
(transporte publico, a pie, en
bicicleta).

Eficacia del sistema de
transporte multimodal

MEJORAR
(IMPROVE)

Mejorar la eficiencia de los
modos y servicios de transporte
minimizando su huella
ambiental.

Eficacia en el uso de las
vias y de los vehiculos

(O AFD & Codatu 2 g tobit
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El enfoque (E)ASI

E d B " E nNa b le” - Pe rm | t | r Crear un marco institucional en el gque la accion es posible
=
. 1

v Competencias estan bien definidas

v Una organizacion esta a cargo de la
planificacién de la movilidad urbana sostenible
« Recursos humanos disponibles y personal
entrenado da e
v Recursos financieros disponibles |
v Sectores publico y privado estan asociados

v Concertacion con la sociedad civil y los

ciudadanos
iCoordinacion entre los niveles nacional (regional) y local!
NUMP: Politica o Programa de Inversion de Movilidad Urbana Sostenible

O AFD & Codatu 25w
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A de “Avoid” - Evitar

Limitar viajes
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La movilidad mas
sostenible es cuando
no se viaja

Promover
distancias cortas
y modos activos

El enfoque (E)ASI

Evitar o limitar el incremento de kilometros viajados

Si el viaje es
requerido, es mejor
hacer distancias
cortas en modos
activos

Usar modos

S CHICI Si el viaje es largo,
preferir los modos
sostenibles

EIERENES
distancias

O AFD & Codatu =g
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El enfoque (E)ASI

A d B “ AV 0 | d - EV | ta r Evitar o limitar el incremento de kilometros viajados

+ Diversidad « Densidad + Diseno

@ ®
o\\ e
@ P —@

@ / \.\.
@

1 .
L =9 Mobilise
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S de “Shift" - Cambiar

El enfoque (E)ASI

Cambiar a modos de transporte mas sostenibles

N
(=]
]
z .
Trafico BuS Ciclistas BRT dg un Peatones Tram Tren
mixto estandar carril regional
Capacidad por corredor 2000 9 000 14000 17 000 19 000 22 000 80 000
(persona/hora/sentido)
Intensidad energética 1.65-2 45 0.22-0.91 0.1 0.24 0.2 0.53-0.65 0.15-0.35
(MJ/p.krn)
Fuente de energia Fosil Fosil Alimentacion Fosil Alimentacion Electricidad Electricidad

*

*
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V Preservar o
incrementar el
uso de modos
gue consumen
MeNnos energia

«/ Cambiar viajes
en modos
motorizados
individuales por
viajes en
transporte
publico,
caminata y
bicicleta

O AFD & Codatu 25w
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+ Promover los modos activos
v/ Redes seguras y continuas
Vv Aceras seguras y exclusivas
v Hacer los modos activos mas eficientes: crear permeabilidad
en toda infrastructura vial y ferroviaria, y también edificios...

+/ Desarrollar el transporte pablico
+/ Cubrir toda el drea funcional
«/ Frecuencia y capacidad
v Nivel de servicio: comodidad, seguridad y
confiabilidad
+ Tarifa integrada y asequible

+ Limitar el uso individual del auto
v Accion regulatoria: Iimite de velocidad,
zonas de bajas emisiones, cobros por
congestion, registro de matriculas
+/ Politica de estacionamiento
+/ Politica de tasas: sobretasa al combustible, ...
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El enfoque (E)ASI

I d O " I m p rov e” = M e] orar Mejorar la eficiencia de la movilidad

+/ Reducir la congestion e incrementar la
ocupacion por vehiculo

v Mejorar la eficiencia energética de los
vehiculos

+/ Promover nuevas fuentes de energia:
vehiculos eléctricos, energias renovables...
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Lluvia de ideas :

¢Cuales de las medidas
identificadas podrian ser
implementadas en las

ciudades objeto de
PROMOVILIDAD?




% Preguntas,
comentarios

y despedida




Gracias por su atencion
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