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Mastering Moblllty Serles

Equipping mobility practitioners in

Algunos comentarios generales sobre esta sesion

v Vv

Asegurese de estar en silencio y con la camara
apagada.

Esta sesion sera grabada. Usted no aparecera en la grabacién si su camara se
mantiene apagada.

Escriba sus preguntas en el chat, las plantearemos en el espacio de preguntas
y respuestas al final de la session.
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Objetivos de la sesion

Después de participar en este seminario web, debera ser capaz de:

- Comunicar las ventajas de la movilidad activa

- Identificar conceptos, herramientas y enfoques basicos para aumentar los modos
activos de transporte en su ciudad.

- Comprender la importancia de diagnosticar el transporte activo como parte de la
planificacion de la movilidad sostenible

- Diagnosticar los modos de transporte activo, utilizando diferentes fuentes de datos,
tipos de datos y a diferentes escalas.
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¢Que es la movilidad
activa?
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Movilidad activa

Es la capacidad que tienen las personas para desplazarse de un lugar a otro, ya sea
caminando o usando cualquier vehiculo que requiera el uso de la energia de una
persona para su funcionamiento (Blasweiler, 2019).

Para las personas con algun tipo de discapacidad, incluye aquellos modos de
transporte que usan algun artefacto mecdnico o asistido para suplirla (Gouvernement
du Québec, 2019).

Los modos activos requieren de un esfuerzo fisico para garantizar su funcionamiento,
como lo son la caminata, la bicicleta, triciclos, patinetas o skates, coches para bebésy
carretillas.

Podrian considerarse como otros modos activos, aquellos que cuenten con un motor
auxiliar, pero requieren ser impulsados por una persona para su funcionamiento
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¢Por qué caminar y
montar en bicicleta?

8 beneficios clave
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#1 Caminar es la
base de una ciudad

Todas las personas son peatones en algun
momento de su viaje.

En muchas ciudades, los desplazamientos a
pie constituyen un modo de transporte
importante.

Nairobi Rio de Janeiro

Car Other

13% 1%

Motorcycle

3% Walk
40%

Bus &

matatu Pub_hc )
41% Transport, 49%

Walk, 29%

Bicycle, 2%
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#2 - Los
desplazamientos a pie
y en bicicleta son
rentables y ocupan
menos espacio

= Los costos para las personas son
mucho mas bajos en el caso de los
desplazamientos a pie y en bicicleta

® Los costos para la ciudad de
proporcionar y mantener
infraestructuras para peatonesy
ciclistas son mucho menores.

= Los desplazamientos a piey en
bicicleta mueven mas personas por
el mismo espacio que los coches

despacio

Passenger Capacity of different Transport Modes

Passengers per hour
on 3.5m wide lanes in the city

i = 1,000 average passengers / hour
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#3 - Los desplazamientos
a pie y en bicicleta no
contribuye a la
contaminacion atmosférica
Ll y acistica

g'F ' l
;\‘fi | = El coste mundial de la

k! L\ | contaminacion atmosférica se
NI ar=s estima en 2,9 billones de ddlares, es
; decir, el 3,3 % del PIB mundial.
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#4 - Los
desplazamientos a
pie y en bicicleta
son inclusivos y
equitativos

= Los medios de transporte mas
asequibles

= Disponible para mayores y
pequenos
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#9 - Los desplazamientos a pie y en bicicleta fomentan
la salud y el bienestar

Las enfermedades no transmisibles (ENT) matan a 41 millones de personas al afio, lo que equivale al 71 % de todas las muertes en el mundo.

El 77 % de todas las muertes por ENT se producen en paises de ingresos bajos y medios.
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Condicién de salud (ENT) - riesgo "" N

Enfermedades cardiovasculares y ataques 20-25 %

Diabetes tipo 2 35-50 %
Cancer de Colon 30-50 %

Cancer de seno 20 %

Fractura de cadera 36-68 %
Depresion 20-30 %
Alzheimer 40-45 %

Fuente: Transport for London (2014, p 23) Improving the health of Londoners: transport action plan. PG 23




#6 - Los desplazamientos

a pie y en Bicicleta generan
desarrollo economico local

P En Seul (Corea del Sur), después de que Yonsei-to,

sEs! una carretera de cuatro carriles muy congestionada,
\d dpdlmb ! ; se redisenara para convertirla en un corredor

peatonal y exclusivo para autobuses, los comercios
registraron un aumento del 11 % en las

transacciones generadoras de ingresos.

Ciudades de Alemania, Dinamarca, Francia y el
Reino Unido también han notificado aumentos de
las ventas al por menor tras la peatonalizaciony la
remodelacién para favorecer el uso de la bicicleta.
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#7 - Los
desplazamientos a
pie y en bicicleta
son formas de
transporte
resistentes -
flexibles

=  Pandemia
Catastrofes naturales by

= Acontecimientos climaticos ‘\ Tras el terremoto de Ciudad de México, los socorristas
~ <’5 pudieron desplazarse por la ciudad en bicicleta.
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#8 - Bienestar

“Entre mas tiempo se pase con familia y amigos (gente que nos guste), se presume que se es mas feliz, se esta mas entretenido,
menos estresado y preocupado” (Gallup Organization, 2008)

Life satisfaction

7.3 =

7.2 =

7.1 =

7.0 —

6.9

| | | | | |
10 20 30 40 50 60

Commuting time in minutes (one way)

Imagen adaptada de Montgomery (2013, p.86)

Una persona que conduce una hora
diaria de ida al trabajo, debe ganar 40%
mas para estar satisfecho con su vida
gue una persona que camina a la
oficina (Stutzer & Frey).

Joy Fear Rage Sadness

Imagen adaptada de Montgomery (2013, p.187)

Las personas que utilizan su propia energia para moverse, reportan
disfrutar el viaje mas que cualquier otra persona, estos son los que
caminan, corren o montan bicicleta. ¢ Por qué? Parte de la respuesta es la
fisiologia humana, nacimos para movernos, no para ser transportados,
nacimos para usar nuestros cuerpos para llevarnos a nosotros mismos a
traveés de la ciudad, del paisaje. Llievamos caminando 4 millones de afios
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Obstaculos y retos para
la movilidad activa
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1. Fisicas: infraestructura que prioriza los modos
motorizados
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El espacio urbano
da prioridad a los
coches
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- Cuando la hay, suele ser discontinua, estrecha, obstruida o mal mantenida
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Cruces cadticos y
peligrosos, trafico
rapido
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Desconexidon entre
~ b | el uso del suelo y
o == | e la movilidad urbana

No hay sitios para

Entornos hostiles para caminar
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2. Planificacion y normativa: diseno y ejecucion de
proyectos donde la movilidad activa es residual
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Desconocimiento de la

diversidad de personas,
necesidades y tipos de

viaje

family care

shopping

1°y

—>Cada persona experimenta el

espacio publico de forma home

diferente y tiene

caracteristicas de viaje Gusaatvet may Inelds Aropalie bills
distintas ctne Pl armce o e

household before going to work.
Source: Women and Children’s

Access to the City, ITDP, 2018. childcare
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Falta de servicios
basicos

Gestion de las aguas pluviales
Aguas residuales

Eliminacion de residuos

Red basica de calles
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J. Sociales: factores aspiracionales, norma social
donde la motorizacion es la normalidad y lo
deseado
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RENAULT

QUE ES UN “RENAULT”? ES UN RECUER-
DO DE PARIS

Quién que haya estado en Europa, al ver un RE-
NAULT no recuerda Paris?

EL RENAULT es el exponente de las ciudades
elegantes, de la economia, de la suavidad.

Pida hoy mismo catdlogos del RENAULT.

Agente Exclusivo: JOSE DEL C. GUTIERREZ

CALLE 12 NUMERO 197—TELEFONO 30-71 |
|__CALL
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Aprender a realizar un
diagnostico de movilidad
activa

¢Por qué necesitamos herramientas de
diagnostico del transporte activo?
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Antes de iniciar un diagndstico, debemos reflexionar alrededor de:

1. Punto de partida
2. ¢Para qué estamos diagnosticando?
3. ¢Para quien estamos diagnosticando?
4. ¢Qué recursos tengo para realizar el diagnastico?
9. Diagnostico y planificacion vs. implementacion
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1. Punto de partida
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1. Punto de partida

Viajes en
bicicleta

Viajes
Mujeres

Promedio: estudio de 30 ciudades

Rango de usuarios

Descripcion cluster

Nivel bajo de viajes en

Ciudades

Belo Horizonte, Chicago,

1 2,0% 24,0% Concentrado bicicleta, brecha en género, | Londres, Montreal, Salvador,
alta brecha en grupo etario | Santiago, Seattle, Medellin
Nivel bajo de viajes en
2 31% 28.0% Concentrado y con bicicleta, brecha en género, | Buenos Aires, Cérdoba,
e e representatividad en adultos | grupo etario (adultos Mendoza, Ciudad de México
mayores) . E 4 I
¢EN que cluster
Concentrado y con Nivel bajo de viajes en Bangalore, Bogota, Brisbane, 4 H d d
A% ,0% representatividad en nifios y | bicicleta, brecha en género, os Angeles, Melbourne, NY, .
3 3,49 31,0% ividad if bicicl brech 3 Los Angeles, Melb NY, eSta tu C|U a ?
nifias grupo etario (nifos, nifias) Philadelphia, Rosario, Zurich
Nivel medio de viajes en
4 9,6% 50,0% Amplio, rgpresen.t?tlwdad de b!glcleta,Lgualdad en género, Berlin, Hamburgo, Helsinki
nifios y nifias nifios y nifias
sobrerepresentados
Altos niveles de viajes en
bicicleta, mujeres Amsterdam, Colonia,
,8% ,0% mplio sobrerepresentadas, igua unich, Nagoya, Osaka,
5 18,8% 56,09 Ampli b das, igual Munich, N Osak

representatividad en grupo
etario

Tokyo, Yokohama

* * 4%
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behaviour in 17 countries across 6 continents: levels of cycling, who cycles, for what purpose,
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1. Punto de partida

Viaje a pie Viaje en bicicleta
Aspectos como punto de partida Aspectos como punto de partida
- Cantidad de viajes - Cantidad de viajes (%, personas que

_ o optan por caminar con x frecuencia a
- Estrato socioecondmico la semana).

nifas, adolescentes ‘
- Rango de usuarios

- Estrato socioecondmico
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2. ¢Para quée estamos
diagnosticando?

; i m:' 4.. "-f
Escena callejera cerca del CBD Nau;,obl

nia K
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2. ¢(Para qué estamos diagnosticando?

El diagndstico puede llamar la atencion sobre los desplazamientos a pie y en bicicleta y su
importancia

Ahmedabad, India

(Siatus of the project: ongoing technical assistance)

Kazakhstan
Basic Information
Urban area: 1,866 km?
thekdtan 2 rman Population: 7,800,000 | Growth rate: 2.54%
" ,T'aj.!k',mn GOP nar nan ja. |
‘ : Modal Share
Afhanistan” el (Source: Metro DPR)
: ormal public transport: 11.4%
' N o P e sl Informal public transport: 6.1%
Coogh G . : 9 ' B;;mm‘h; Walking: 37.2%
Indial ol Cycling: 9.1%
Falta de aceras y carriles bici Ahmedabad, India. ‘ Private cars: 3.9%
Private motorbikes or 2-wheelers: 25.9%
e el Other: 6.3%
e National GHG emissions per capita: 2.41 (tC0,eq)
o . . .. S Exposure to climate change: MEDIUM
MobiliseYourCity Ficha descriptiva de Ahmedabad, Region capital city

India.
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2. ¢Para qué estamos diagnosticando?

El diagndstico puede mostrar nuevas perspectivas de un problema
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2. ¢(Para qué estamos
diagnosticando?

El diagndostico puede mostrar
problemas que no siempre
son evidentes

T a%méﬁ Mobilise
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https://planitmetro.com/2015/11/01/prioritizing-bike-and-pedestrian-station-access-projects-near-metrorail/

J. ¢Para quién estamos
diagnosticando?
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2. ¢(Para qué estamos
diagnosticando?

Opciones segun contexto

-> Obtener un permiso, porque lo exige

la norma ><
-» Para visibilizar una problematica
-» Para entender una problematica

- Para definir una linea base

- Para definir las bases de un plan de

movilidad o de ordenamiento
despacio

3. ¢Para quién estamos
diagnosticando?

Opciones segun contexto

- Un alcalde

- Una oficina que vela por el
cumplimiento de normas en
movilidad y espacio publico
(planeacién, movilidad, otras)

-» Para la prensa

- Para la ciudadania

ol ™
*«Gateway '
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4. ¢Qué recursos tengo para realizar el
diagnodstico?

* Dinero
* Tiempo
* C(Capacidad instalada

* * 4%
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9. Diagnostico y planificacion vs. implementacion

e Técnico

* Politico
 Redes sociales
e C(Ciudadania
 Prensa
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Independientemente de
las reflexiones
anteriores, tener
presente:

La recopilacion de datos es una oportunidad
para comprometerse y generar confianza
con la gente, lo que puede dar lugar a

mejores planes y PMUS.

EncuTSta Uoiiienialia cir iNasiiin, iiuia. ™
Fuente ITDP Cofinanciado por: :
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El diagnodstico es el

primer paso para crear
un PMUS

""’%Wl;dobllcls;e
?ﬁﬂ\runa our vity

the European Union

SUMP Toolkit

Annotated Outline for
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP)

SUMP development guidance resources for developing and transition countries

despacio)”

IMPLEMENTACION
Y MONITOREO

. Gestionar la implementacidn

INICIO

PREPARACION Y ANALISIS

Realizar un analisis @
de preparacidn

Establecer

Mumtnrear adaptar estructuras de trabajo

y cnmunlcal‘
@ Revisar r

y aprender
PLANIFICACION ESTABLECIMIENTO DE VISION
DE MEDIDAS Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS

Seleccionar paquetes de
medidas con las partes interesadas

Determinar el marco
de planificacion

Analizar la
situacion de @
movilidad

Crear y evaluar escenarios en conjunto @

. Acordar acciones
y responsabilidades

Desarrollar una vision
y objetivos con las partes interesadas

@ Prepararse para la adopcion

y ol financiamisnio Establecer indicadores y metas (5)
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El diagndstico de los desplazamientos a pie y en
bicicleta es esencial para crear PMUS eficaces

3.5 Mobility and transport

Description of the local and regional transport network (road, public transport lines, parking
facilities, cycling network etc.).

3.5.3 Active Mobility

Walking and Cycling:

Including an inventory of main routes/passages for pedestrians/NMT (location, quality of
infrastructure) in relation with pedestrian/NMT flows

Results of walkability study and non-motorised transport surveys:
Including analysis of historic and current use as well as potential/ easiness of walking and

Cofinanciado por:
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El diagndstico ayuda a establecer una linea de

base

® ;Qué funciona bien?

= ;Qué no funciona bien?

Modal
share

Functions/
Transport

mode

Walking

Cycling

Basic element 10. Analysis of the status (baseline analysis) of the transport system (Template)

Status of Main
measure recommend
implementation ations

Quality
of infra-
structur

Safety and Environmen
liveability tand health

Equitable
accessibility

00 Man) Less and me area Low activity Traffic safety
accloents SS puplil 1ICK walkable N K [ measu
n road alkin acece { nool are needed
Q ng school pari 1rd mpaign
neal sports facilities
schools
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Los datos pueden encajar en el modelo de 4 etapas

PERO:

— El modelo debe incluir explicitamente los
desplazamientos a pie y en bicicleta

— Establecer buenos objetivos es fundamental
(acceso, no velocidad)

— El modelo debe tener cuidado con el tamafio de
las zonas para mostrar el impacto de los
desplazamientos a pie: a menudo las zonas son
demasiado grandes y el modelo no tiene en cuenta
los desplazamientos locales.

—Los supuestos a favor del automovil pueden ser
profecias autocumplidas Cofinanciado por:
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despacio “. Gateway - B Y= Your City



¢Por qué no se realizan diagnosticos para los
desplazamientos a pie o en bicicleta?

- TIEMPO: Recogida de datos que requiere mucho tiempo / recursos de personal limitados
—>DINERO: Recogida de datos costosa/falta de dinero para ellos
- APOYO: No se da suficiente valor al diagndstico o a los aspectos del diagndstico

—RESTRICCIONES: Algunas restricciones relacionadas con la gobernanza pueden impedir la realizacion
de diagndsticos

—>SESGOS en las herramientas existentes

Cofinanciado por:
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Herramientas de diagnostico para la
movilidad activa

Los desplazamientos a pie y en bicicleta son fundamentales
para un transporte urbano sostenible

~

" Datos sobre la particién " Mediciones en toda la \
N modal P it ciudad ) \
Contadores de trafico Datos sobre accidentes

- J -

de transito \
\

0 I‘II'I 0 por: \&l
; . "Gisbal . T 5 Mobilise
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1. Encuestas de movilidad
(EOD): datos sobre la
particion modal

= Recogida como parte de las
encuestas domiciliarias de toda la
ciudad

= Debe incluir preguntas explicitas
sobre los desplazamientos a piey
en bicicleta

Sigue un planteamiento muy similar al
de la elaboracion de los PMUS

Encuestadores realizando una encuesta de
hogares en Nashik, India.
Fuente: ITDP

despacio)”

+ Global
~Gateway

™
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1. Encuestas de movilidad (EOD): datos sobre la parte modal

Los desplazamientos
suelen incluir varios

|FORM 2: HOUSEHOLD MEMBER INFORMATION

ES

Interviewer:

Household 1D

modos de transporte,
como caminar

Instruction : To be completed by an adult in the household, for each of the member of the household whose travel patterns are known

| Household Member #: (circie one) -2 -3 -4-5-6 -7 -| | Age |

sex [ ]

Travel information: Please ask whether the trips listed below refer the last week day trip or normally what the person's trips look like in

Es dificil recordar las
distancias exactas, por
lo que los tiempos

What mode did you use for
each stage?
(circle one)

Purpose of the Trip

- How many minutes?
(circle one) Where did y

Where did Public

How far did you

pueden ser mas
importantes.

Es dificil recordar viajes
de mas de unos dias

W - go to Work
M

- go to Market

- go to School

- meet Friends

- go back Home
- Other

W - Walk
C - Cycle
B - Bus

AR - Auto Rickshaw

2 - 2 wheeler
4 - 4 wheeler

waiting
(public
transport)

traveling

travel for each
stage?
(circle m or km)

transport:
How much did

you pay?
(local currency)

2 C ) Time 1w c B AR 2 4 3 150 m
antes ¥ M 60| . 2lw c B @R 2 4 5 2 1 mGm 15
. Y s . W Ne‘;’er Panchvati |3|w ¢ (B) AR 2 4 45 5 10 mCkm 35
Las excursiones pueden § 0 " O pm 4(W Cc B AR 2 4 3 100 (m)km
encadenarse, por lo que 1 S|W C B AR 2 4 m_km
es importante pedir un W Time ff wc B AR 2 4 on
dia completo de 2l wc B AR 2 4 m
. km
excursiones. S - m
1 3 W C B AR 2 4
u . am km
Cofi i :
. Fo ciesta elaborado por IT
* * i ,\‘;
desbacio * global A3 Mobilise
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2. Encuestas de percepcion

FORM 3: ADDITIONAL QUESTIONS

ES

— Buena oportunidad

para recopilar Interviewer: Date:
datos cualitativos The form shall be administered firstly to the main respondent in the household.
sobre la If other members of the households would want to answer separately, repeat the process afterwards.
percepcion de las
Condiciones para ir Question 1: What are your attitudes about transportation in your city ? (read out the choices - circle the response)
apieyen bicicleta. () strongly disagree © neutral
a The streets in my area have usable footpaths. 1 2 3 4
b || feel safe walking in my area. 1 2 3 4
¢ Itis easy for me to reach places by walking. 1 2 3 4
d | The streets in my area are shaded and pleasant. 1 2 3 4
e || feel safe crossing the street. 1 2 3 4
§ |Only poor people bicycle in my area. 1 2 3 4
g | feel safe bicyceling. 1 2 3 4
h |Secure bicycle parking is available in my area. 1 2 3 4
i |Itis easy for me to reach many places by bicycle. 1 2 3 4
I?ublic transport access was important factor in choosing where my family 1 5 3 4
j lives.
. Fo Eiigsta Slaborado por I N
despacio/” . Giébat et Mobilise
~Gateway > A3 Your City



MONTAGNE / RENE-LEVESQUE
3. Contadores de ai
trafico

= Conocer el volumen de
desplazamientos a pie y en bicicleta

= Las nuevas tecnologias pueden
reducir costes y tiempo

pedestrion OOmsw 0'86

= \--—m::"

'~—

e

] o p — -
/I‘/ - l

Deteccion automatica de peatones y ciclistas en Montreal (Canada)
Fuente: Jean-Sébastien Grondin en Hacia la ciencia de los datos

Sigue un planteamiento muy similar al Cofinanciado por:
de la elaboracién de los PMUS d ) ¢ elabal
espacio *«Gateway |

N’?Moblllse
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https://towardsdatascience.com/detecting-objects-in-urban-scenes-using-yolov5-568bd0a63c7

4.Debate en grupo

= Conocer el volumen de
desplazamientos a pie y en bicicleta

= Las nuevas tecnologias pueden
reducir costes y tiempo

o
\

Debate en grupo en Ciudad de México

Cofinanciado por:
* ¥k ~ - E:l ‘% oy e
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—39. Analisis
carograficos a gran
escala: mediciones en
toda la ciudad

Puede ayudar con el analisis, el
establecimiento de objetivos y la
planificacion de medidas para los
PMUS.

ES

PEDESTRIANS

FIRST

TOOLS FOR A WALKABLE CITY

Pedestrians First measures
walkability for babies,
toddlers, their caregivers,
and everyone in cities.

7' MEASUREMENTS

See maps and measurements of
walkability for cities around the

EXAMINE A
NEIGHBORHOOD

Use indicators to measure
neighborhood walkability in
detail.

Institute for Transportation
& Development Policy

MEASURE

INCLUSIVE TRANSIT -

Assess the inclusivity of a transit

system. Transit connects

neighborhoods.

VISIT A STREET

Walk a street with a checklist of
design solutions for walkability.

despacio)”
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~Gateway
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5. Analisis carogréficos a gran Weighted Population Density in Pune (Poona) [IND]:

. . e The average resident lives in a neighborhood of 32,665
e§cdal3. mediciones en toda la people per square Kilometer.
ciuda

essssssssssss——— 32 665
Goal: 15,000 people or more per square kilometer

https://pedestriansfirst.itdp.org/city-tool/step-1

E_l?é? Density G S ‘ - O Block Density
©0-10 : \
. ¥
® 20-60
®60-120
® 120+

& Population Density

ox Density -/
0 - ,6[0
BAVDEAN
@ 5,000 - 10,000
© 10,000 - 20,000
® 20,000 - 50,000
® 50,000 - 150,000

Populati




6. Diagnéstico
en linea

The Grow Cycling Toolkit

Overview EN, PT
N\r Take Action to Improve Cycling I:I:I I' !
’ | RN L Cycling is a powerful tool to improve transportation, increase access, and

enhance the quality of life in cities around the world.

Sigue un planteamiento muy similar al

.z | | - ***** —~ P E:l\% g e
de la elaboracién de los PMUS aesbacio { Global '\J I;Q MObIlI_Se
P «Gateway | FE- V'R Your City
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6. Diagnéstico

en linea

Overview

City Assessment

Access

o—0o0—40O0—0O0—O0—0O0—@9
- : > W
1 i .-} - q}
) )

Action Plan
Metrics

Resources

despacio

1. How would you describe bicycle access and affordability in test?

3 4 5
Unaffordable

Very affordable

Range of bicycle types available, affordable and used bicycles are plentiful.

How likely is the average person to commute to work, school, or
other daily destinations using a bicycle?

Highly likely Highly unlikely

How would you describe the availability of bicycle retail, repair,
and replacement parts locations?

High availability Little to no availability

Cofinanciado por:
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6. Diagnoéstico ity Assessment
en linea: plan Action Plan
de accion

N\
4

Sigue un planteamiento
muy similar al de la
elaboracién de los PMUS

despacio)”

Rapid Cycling Growth
in Washington

Download as PDF EEZS

1. Connected network of bicycle infrastructure

Action Type: Infrastructure
Imeactz
¢ |nstall protected bicycle lanes and/or add protection to .
Ime:
existing lanes
Cost:

Transition “quick build” or temporary cycle lanes to
permanent design

Ensure bicycle lanes connect with greenways, low-speed
low-volume streets, and cycle highways to form a network
throughout the city

Ensure lanes are well-lit, well-maintained, and reflect city

conditions

Cofinanciado por:
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6. Diagnéstico
en [Tn ea: + Goal: Increase Number and Diversity of People Cycling

meétricas

+ Goal: Increase Access to Safe Cycling Infrastructure

— @Goal: Increase Access to Destinations

Indicators Data sets needed Collection details
Access to people by bicycle® - Population If access routes are restricted to
- Road network streets with bicycle lanes, a geo-

located bicycle lane shapefile will
also be needed

4 Access to people is used as a proxy for access to destinations.

+ Goal: Reduce Single-Occupancy Vehicle Trips

Sigue un planteamiento + Goal: Reduce Cyclist Fatalities and Severe Injuries

muy similar al de la
: + Global - '\J L3 Mobilise
deSPGCIO * Gateway Q-’J\rm:a Your C|ty

elaboracion de los PMUS



6. Diagnéstico
en linea:

recursos

Sigue un planteamiento
muy similar al de la
elaboracién de los PMUS

Global Street Design Guide

Streets for Walking and Cycling (1TDFP + UI
Design Manual for Bicycle Traffic (CROV

Share the Road: Design Guidelines for Non Motorised Transport in

UN@HABITAT

BETTER URBAN FUTURE

Streets for
walking & cycling

Designing for safety, accessibility,
and comfort in African cities

Africa (UNEP + FIA F

Share the Road:

Design Guidelines for Non
Motorised Transport in Africa

ol @D FIA Foundation

se
ity



Datos sobre incidentes de transito

®
= La calidad de los datos disponibles e * e
= Cam destaca las areas problematic Il b A
= Debe utilizarse con cuidado o7
o &
\e@ i %
‘LO(%O v@ dw,/},‘ _é é
%4@ Ce
)y g %\“"2’\20& @
L
Crashes %
@ 2016 23
2017 &
2018
@ 2019
O -

Directamente relacionado con la .., i g . .
actividad 1 de desarrollo de los Localizacion de accidentes.ge trafico en Kisumu, Kenia

% _Y v, ][ L
e despacio/”~  *,Gidbal = q\?'ﬁ Mobilise
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B3, ID, EN, ES, PT

Datos TOD

@ 10D standard Principles

ITDP'S PRINCIPLES OF URBAN DEVELOPMEN1
FOR TRANSPORT IN URBAN LIFE oL
& TOD STANDARD KEY IMPLEMENTATION OBJECTIVES ‘

WALK

DEVELOPING

OBJECTIVE A. The pedesirian reaim is sale, ¢
OBJECTIVE B, The pecestrian reaim Is active a ant
OBJECTIVE C. The pedestrian realm Is temperate and comiortadie,

CYCLE

OBJECTIVE A. The Cycing network is safe and complete.
OBJECTIVE B Cycle Darking and storage s amgie and secure.

CONNECT

CREATE DENSE NETWORKS OF STREETS AND PATHS

OBJECTIVE A. Waking and cycing routes are short, drect. nd varked
OBJECTIVE B. Waking and cycing routes are shorter than motor vehicle routes.

TRANSIT

OBJECTIVE A. High-qualty ransit is accessibie by foot. (TOD Reguirement)

PLAN FOR MIXED USES, INCOME, AND DEMOGRAPHICS

OBJECTIVE A. Opportuntien and
whete pecole live
extended hours.

OBJECTIVE B. Diverse demographics and income ranges are included among
Iocal resdents.

WCEs are wilten 3 $hoct walking distance of
WOrk, And the public 5pace it activated over

DENSIFY

OPYIMIZE DENSITY AND MATCH TRANSIT CAPACITY

OBJECTIVE A High residential and job densities Supoort high Quality transd,
local services, and public space activity

COMPACT

CREATE REGIONS WITH SHORT TRANSIT COMMUTES

OBJECTIVE A. The development i3 in, of neat to, a0 existing urbon area.
OBJECTIVE B. Traveling Ihrough the City Is comnimnt

SHIFT

OBJECTIVE A The Ln cccupied by motor yehicte is minmized

. £ Gibal '* | ™ sed Mobili
despacio “. Gateway FE- Pe'AT= Your City




B ! FACHADA VISUALMENTE ACTIVA
—' g — - ;;)‘r / ”";‘ b

Caminata

Medidas de apoyo a la seguridad, la
movilidad independiente y el acceso
universal y con cochecito

BOVA Francés

_@ i e v | S ...

) /4 o o s A 4 G
PASOS DE PEATONES
l"

-~ SEGUROS Y ACCESIBLES

PASARELAS SEGURAS Y ACCESIBLES PARA
TODAS LAS PERSONAS

$77/1

’,./// 1l 5/"‘.7 LTt ! ? 11

- e
-

FACHADA FiSICAMENTE PERMEABLE

. :*Gisbal
despacio ‘, Gateway
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Fuente: Gehl
(2014) Cities for

o People
S Seoa
Viirar hacia adentro
Cofinanciado por: -
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interesante o aburrida

variada

interactiva 0 pasiva vertical u horizontal

Cofinanciado por:
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; QUE SON LAS LINEAS DE DESEO?

Recorrido mds conveniente que hacen las personas para llegar de un punto A a B (tiempo,
gasto energético, percepcion) que desobedece de forma natural los patrones definidos por
planificadores y disenadores urbanos.

135 Mobilise

Pes K15 Your City

***** -
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; QUIENES FORMAN LAS LINEAS DE DESEQ?

“caminos y senderos alternos a los disenados y planificados que se conforman con el tiempo
por el deseo y los pasos de peatones”; “caminos de libre voluntad o albedrio” Robert
Macfarlane

“senderos hechos por si mismos” JM Barrie

135 Mobilise

Pes K5 Your City

> * * -
. . . . ~ Global Euroclima T®
72De las barreras a las soluciones: Ciudades activas y transitables *. Gateway -



PODEMOS IDENTIFICAR TENDENCIAS

¢.Doénde se forman las lineas de deseo? ;Por qué?

;\'\i‘méﬁ Mobilise
P Your City

o * s B
. . . . ~ Global Euroclima T
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Desde esquinas y corredores...

4 ".f
¢ User experience
:- -5 _ﬁ- ,'3-

Medellin

Cofinanciado por:
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.hasta plazas publicas, universidades, centros deportivos, entre muchos otros.

| Aréna Chénier’

Montreal UnlverS|dad de Mlchlgan

Cofinanciado por:
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Directa

Segura

Comoda

Atractiva

Coherente

Cofinanciado por:
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Paso 1. Inserte aqui o dibuje el
mapa de la calle a observar.
(Esto es una imagen de
referencia)

CODIGOS DE MANIOBRAS

- - . . e g Cadigo Cantidad de conteos de la linea de deseo Total
Paso 2. Describir aqui la cantidad de maniobras y dibujar en el mapa una ; 93
“ g R R nan upy”n aso 3.
linea por maniobra. Por ejemplo: cruce diagonal entre "A”y “B Crear |
cédigo: D1

Cofinanciado por:
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APLICACION: Lineas de deseo

Cofinanciado por:
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Fuente: ortofoto Medellin 2019
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Principales conclusiones

" El diagnéstico conduce a una comprensiéon mas completa de los desplazamientos a
pie y en bicicleta

" El diagnéstico de los desplazamientos a pie y en bicicleta es fundamental para el
desarrollo de los PMUS

" Las herramientas de diagndstico reducen la carga que supone para las ciudades la
recopilacién de datos, el establecimiento de objetivos y la planificacion de
intervenciones.

" Antes de iniciar un diagnédstico se debe generar un debate y de ser posible
consenso sobre el por qué y para qué del diagndstico.

ifeMobmse

AR Your City
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' fyou plan for
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> - Fred Kent
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9 Caso Curridabat y Montes de Oca, Costa Rica

Asistencia técnica para promover el ciclismo urbano

Cofinanciado por:
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despacio Gateway = A Your City



Preguntas,
comentarios y
despedida




Preguntas y respuestas

Chat

Publique sus preguntas en el chat y las
incluiremos en las preguntas y

respuestas.

Para hablar

-» Seleccione "Mostrar reacciones” en los
controles de la reuniony, a
continuacion, elija "Levantar la mano".
Todos los presentes en |la reunion
veran que has levantado la mano.

Cofinanciado por:
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Participe en nuestras proximas sesiones de formacion

2 _ I B e~ RENGEE
Marque en su calendario las siguientes formaciones

1. Introduccion a la Guia sobre Planes de

Movilidad Urbana Sostenible (PMUS) de 4. Conducir una evaluacidn financiera en
MobiliseYourCity movilidad urbana
2. Introduccion al concepto de género en 5. Vinculando la planeacidn urbana y de
la planeacion de la movilidad urbana movilidad

25 de Julio de 2023 5 de Septiembre de 2023

3. Introduccion a modos activos
¢Qué son y como diagnosticarlos?

8 de Agosto de 2023 S—_—"
: - ~_ L3 Mobilise

» Global  EEUCEUE "
i g!;:I:;‘;:ay e EED Tos'AE= Your City
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Gracias por su atencion s

W

S\
.

Manténgase en contacto

—P

Subscribe to our newsletter here

Mobiliseyourcity.net

contact@mobiliseyourcity.net

N\
N \

@MobiliseCity

MobiliseYourCity

Cofinanciado por:
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https://mobiliseyourcity.us19.list-manage.com/subscribe?u=efec4f80d112016168308a740&id=68f3ceadfb
https://mobiliseyourcity.us19.list-manage.com/subscribe?u=efec4f80d112016168308a740&id=68f3ceadfb
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