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¢Queé tan facil es financiar proyectos de
transporte activo en su ciudad y por quée?

¢Que fuentes de financiacion han utilizado para
(tratar de) financiar transporte activo?

¢Cuanto cuesta un proyecto de ciclo-
Infraestructura?

Ejercicio

iN
r\g;? Mobilise
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FINANCE
FACILITY

Financiar la
movilidad activa

Financing
models

for cycling
infrastructure

¢ QUIEN PAGA QUE
EN LO REFERENTE

TRANSPORTE
URBANO?

Guia de Buenas

A WORLD BANK STUDY

Sustainable Urban
Transport Financing
for Sustainable Transport: A practical overview from the Sidewalk

Accessing Climate Finance

Sustanable Urban Transport Tecsnical Documant # 5

to the Subway

CAPITAL, OPERATIONS, AND
MAINTENANCE FINANCING

By BINSTED Anee, BONGARDT Daniel, DALKMANN Holger as SAKAMOTO Ko

[ —

giz
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Financiacién del Transporte Urbano Sostenible

Trassgort e
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https://www.despacio.org/portfolio/financiar-movilidad-activa/
https://www.c40cff.org/knowledge-library/financing-models-for-cycling-infrastructure-in-colombia
https://www.mobiliseyourcity.net/es/quien-paga-que-por-el-transporte-urbano
https://elibrary.worldbank.org/doi/pdf/10.1596/978-1-4648-0756-5
https://sutp.org/publications/financing-sustainable-urban-transport/
https://sutp.org/publications/accessing-climate-finance-for-sustainable-transport-a-practical-overview/

Subasta de placas en Shangdi

Fuentes tipicas do
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Fuentes tipicas de financiacitn
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Fuentes tipizas de fisanciazién
{Transperto plblico)
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———

Sehasta de placas en
Shangdi

Fuentes looales da financiacién
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raa ) o Fuentes locales de financiacitn

de fnanziacuin

-

Fuentes locales de financiacitn
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Vamos a responder 3 preguntas clave

¢Por qué financiar movilidad activa?
¢Donde se puede conseguir financiacion?
¢Cuanto cuestan los proyectos?
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Bueno, y
¢Por qué financiar movilidad activa?
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Financiar la movilidad activa

< Qué es la
movilidad activa y
la micromovilidad?

Para no confundirnos, necesitamos un diccionario.

Movilidad activa: es toda forma de movilidad en la que hacemos alguna actividad
fisica significativa, lo que incluye caminar, andar en bici y en las patinetas que no
tienen propulsion de ningun tipo.

Micromovilidad: incluye todos los vehiculos y servicios ligeros, lentos, limpios y
saludables (que incluyen la movili tiva pero también algunos no tan activos
como las patinetas eléctricas y otros cuya propulsion no es predominantemente

humana).

p

%0

TODOS ESTOS TAMBIEN
EN SUS VERSIONES
ELECTRICAS

Innovacién financiera y gestion de la demanda del transporte

MICROMOVILIDAD:
MOVILIDAD A ENERGIA HUMANA O =
CON APOYO ELECTRICO, A v o
VELOCIDADES HASTA 25 KM/H.. LA MICROMOVLIDAD uun‘%
ACCESO A MAS CIUDAD, A M.
Lpaoéea”t;a SONLOS PERSONAS. BN LAS OWDADES, LA
~ cos?. MAYORIA DE LAS PERSONAS
\} — NO TIENE AUITOMOVIL

—

N

ADEMAS, LA MICROMOVILIDAD
AUMENTA EL ACCESO AL

TRANSPORTE PUBLICO j
Y REEMPLAZA AL AUTOMOVIL EN
VIAJES CORTOS.

NO SENDR ESTEES N
QORREDOR SESURODE
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La equidad en el
transporte debe ser
la base de la
financiacion

Mimistry of Finanoe, Bishksk, May 2001 - Cholpen Kuskabaeyue § Garbard Metschies
Tsinghua University, Institute of Transportation Engineering, Nov 7, 2006, Beijing
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Financiar la movilidad activa Innovacion financiera y gestion de la demanda del transporte

El transporte
individual
motorizado implica
mayores gastos

FINANCIAR PRINCIPALMENTE
OBRAS DE INFRAESTRUCTURA
DESTINADAS AL AUTOMOVIL TRAE
COSTOS OCULTOS QUE TERMINAN

PAGANDO TODOS.

EPERO QUE PASA?
NUESTRO PRESUPUESTO...

iDESAPARECE!

En general, financiar obras de infraestructura para automéviles o transporte privado
motorizado no es la mejor forma de proceder ante recursos financieros escasos,
debido a que estos modos tienen un mayor riesgo de siniestralidad, generan mas
emisiones contaminantes (especialmente cuando se estiman por pasajero -km) y
generan congestidn por su uso ineficiente del espacio publico urbano. Al mismo
tiempo, generan efectos desfavorables para los otros modos (incrementan la
congestion y tiempo de viagje del transporte publico y reducen lz probabilidad de uso
y seguridad para quienes andan en bicicleta).

133 Mobilise
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Destinos de la
financiacion en el

transporte

Sobretasa a la gasolina

Transferencias ordinarias

Cupo de endeudamiento

B Valorizacien AC 523113

H Convenios

M |ngresos corrientes

== Valorizacién AC.180/05

= Recursos de capital

— Valorizacién beneficio local
— Valorizacién AC 523/14

— Valorizacién AC.180/06
— Crédito KF.W
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Construcciéon malla vial arterial

Mantenimiento malla vial arterial

Rehabilitacién malla vial intermedia

Construccién malla vial local I

Interventorfa a construccién malla vial arterial [l

Mantenimiento malla vial local
Interventoria a mantenimiento malla vial arterial
Rehabilitacién malla vial arterial
Interventoria a rehabilitacion malla vial intermedia
Interventoria a construccion malla vial local
Mantenimiento malla vial intermedia
Interventoria a construccién malla vial intermedia
Construccién malla vial intermedia—

Interventorfia a rehabilitacién malla vial arterial

Interventoria a mantenimiento malla vial intermedcia
Interventoria a mantenimiento malla vial local
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Resumen Dentro del sector
g réfl CO [ Cobros a J [ Cobros por J [ Cobros J [ Tasas ” fuera del J

propiedad congestion parqueo combustible sector

|

$ Ingresos

A\ 4

Transporte sostenible o Sector privado
(transporte publico, Automovil

bicicleta, caminar) (operador, concesionario)
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Componentes

de un modelo de
financiamiento para
la movilidad activa

Mantenimiento

D
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Inversion J

Mantenimiento J

Operacion
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Componentes de un
modelo de financiamiento
para la movilidad activa

Inversion }

Mantenimiento J

C— \
Operacion
aﬂ;ﬂég Mobilise
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Los desplazamientos a pie y en bicicleta son vitales
para el sistema de transporte

LA * “.’)’ ) / / Py
J v P LS X A 4
N

Old footpaths in Pune. - Improved footpaths in Pune

|5 Mobili
.. . . . L . . .. . 3%y Mobilise
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No puedes saber a
donde Ir si no sabes
donde estas.

Street scene near the CBD Nairobi, Kenya
Source: ITDP

o — v > JE
= ﬂ ¥ sy
L '__c 3 -
-
_ , o
oy h?”

.z o . . . .z . . . o L
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La financiacion es

fundamental para
crear un SUMP

F14 - Mobilise
- :r::ng:?t»::an Union ’Pl'_‘; J‘iﬁ YOUF Clty

SUMP Toolkit

Annotated Outline for
Sustainable Urban Mobility Plans (SUMP)

SUMP development guidance resources for developing and transition countries

IMPLEMENTACION PREPARACION Y ANALISIS
Y MON'TO REO Realizar un anélisis

de preparacion
Gestionar la implementacion
Establecer (1)

@ Monitorear, adaptar estructuras de trabajo

y comunicar Determinar gl_margo @
@ Revisar de planificacion
yiaprsndsn Analizar la
situacion de @
movilidad
PLANlFICACION ESTABLECIMIENTO DE VISION
DE MEDIDAS Y OBJETIVOS Y CREACION DE ESCENARIOS

@ Seleccionar paquetes de
medidas con las partes interesadas

Acordar acciones Desarrollar una vision
y responsabilidades y objetivos con las partes interesadas

Crear y evaluar escenarios en conjunto @

Prepararse para la adopcion

y ol financiamiento Establecer indicadores y metas @

]9 Mobilise
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El transporte sostenible
transporte activo

Walk/cycle
1.3%

Bus

9.4%

Private vehicles
88.8%

2015 . Gasto en transporte urbano de pasajeros

exige invertir mas en

Walk/cycle

5.9%
Rail

Private vehicles
79.2%

2050 1.5° Gasto en transporte urbano de pasajeros

39 Mobili
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MobiliseYourCity - inversiones financiadas

Financed investments and projected impacts

PUBLIC TRANSPORT VEHICLES
T \ &—* WALKING AND ]

CYCLING
394 Buses
/ ROADS AND
PUBLIC SPACE

Financing secured for specific assets 147 B€

\

PUBLIC TRANSPORT —
INFRASTRUCTURE

?
10 Metro and tram lines
I
13 BRT and bus corridors
f
34 Hubs, stations and depots

39 Mobili
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CHART 12. PERCENTAGE DISTRIBUTION BY TYPE OF MOBILITY IN METROPOLITAN AREAS, 2015

|
infrastructure

San Foo. del Rincon
Ladn
Puebla-Tlaxcala

La Laguna
Zacatecas-Guadalupe
Saltillo

Tuxtla Gutsbmez
Taxcala-Apizaco
Pachuca

Manocak

Pradiras Negras
Colaya

Chihuahua
Querétaro
Monclova-Frontera

En las ciudades de s

Tulancingo
SLP-SGS

Meéxico el porcentaje e

Guadalaara
Minatitlén
La Psedad-Pénamo

es bastante pequeno =

Montermey

Teziutlan

Morelia

Rioverde-Cd. Femdnder
Tampico

Fuente : ITDP .

Rinynoria-Rio Bravo

Judrezr

. . Cuautla

http://mexico.itdp.org/wp- Cuernavaca
. e T

content/uploads/Investing_for_Mobility.pdf visharmons

Mérida

Ornizaba

Tunguistenco

Tehuantepec

Weracruz

Zamora-Jacona

Cancin

Valle de México

Poza Rica

Cobma-Villa de Alvarez

Xalapa

Tula

Cordoba

Toluca

Guaymas

Tecoman

Puerto Vallarta

0%

Gasto por modo de transporte.
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Modal share of active mobility in MobiliseYourCity member cities

and reference cities
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Los costos de los desplazamientos a pie y en

bicicleta son muy bajos

Infrastructure construction and maintenance costs by mode

B Construction cost [l Operations and maintenance cost

ICE car

ICE two-wheeler

walk

bicycle

$0 $500 $1,000 $1,500
Cost per 1,000 passenger KM (million USD)

Walk and Bicycle costs per km
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Los costes de infraestructura pueden varlar

,ih; g o Vi AL R R

- USD $1 ,000, 000/km

Pintura y materiales temporales Rediseno completo de las caIIes y revision de los servicios

publicos
N’9 Mobilise
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La micromovilidad
se puede financiar
de manera muy
eficiente

Al desarrollar provectos ambiciosos de transporte activo y micromovilidad, en
muchas ocasiones hay funcionarios que evaldan estas propuestas e indican que
no hay presupuesto suficiente para implementarlas (o gue el proyecto excede el
presupuesto disponible). Al revisar los costos totales de obras representativas de
transporte activo, es evidente gue el problema no es de magnitud de los costos
sino de asignacion de presupuesto. Esto es: el valor de una obra de gran magnitud
de micromovilidad {por ejemplo, varios kildmetros de ciclo-infraestructura de alta
calidad) es una fraccion de los costos de obras puntuales destinadas al trafico de
automadviles.

COETY DE LAS OBRAS EN MILLONES DE PESOS

BOSOTA

AENIDALA

MESCN DF 105 SRS

SOERADAT
e .nsum
A SR TR
a M ﬂ
mm.

. DESTINAD O A MOMLDAD ACTEA . DESTINADS AL AUTOMCL

EN ESTA GRAFICA SE EXPONE UNA COMPARACION
ENTRE EL COSTO DE CONSTRUR OBRAS PARA
TRAMSPORTE ACTIVO ¥ MICROMOVILIDAD, VERSUS.
LAS OBRAS PARA TRAFICO MOTORIZADO.

SN DUDA, PODEMOS VER GUE ALGUNAS OBRAS
S0N MUY COSTOSAS .
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Figure 3. Potential jobs created through transport investments

25 | dok iﬂd\/ |§| q':é ?
La inversion en los |
desplazamientos a
pie y en bicicleta B I N

genera un alto indice
d 9 r 9 n t a b i l i d a d ’ Pedestrian  Charging Railway Battery cell ICE car Battery

andbike infrastructure development manufacturing manufacturing elecftricca_r
infrastructure manufacturing

Fuente: SLOCAT

Transport and Climate Change Global Status Report - 2nd ed
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Health Wellbeing

Physical inactivity costs the 20 minutes of exercise per day
NHS up to £1bn per annum, cuts risk of developing depression by
with further indirect costs 31% and increases productivity
calculated at £8.2bn of workers

Congestion Air quality Climate change

The new east-west and Meeting the targets to double Mode shift to active transport
north-south cycle routes cycling and increase walking is one of the most cost effective

in London are moving ways of reducing transport
46 per cent of the people emissions
in only 30 per cent of the .

road space
would lead to savings of
£567 million annually from
air quality alone and prevent
8,300 premature deaths

S L La inversion en los

y Cycling contributes
Up to 40% increase in i £5.4bn to the economy

oo b o @ s Y d es p laza m | en t 0S a
pie y bicicleta tiene
Keeping active can OtFOS bEDEfICIOS

disease
type2
di:betes coronafy by 40%

heart disease

by 40% by 20%

depression

colon
by 30%

cancer
by 40%

walking

for health N -
56 Mobilise

y en bicicleta en su ciudad P Your City




Bicicletas compartidas

¢Qué requiere [
financiacion? e

135 Mobilise
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Muy chévere pero...
¢Donde se puede conseguir financiacion?
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Financiar la movilidad activa

En algunos lugares
han podido mejorar
la forma como se
financia la movilidad

Existen varios ejemplos a los que uno puede referirse para conocer como se financia
Iz movilidad de manera mas equitativa y que mejore |as condiciones de vizje de
personas vulnerables y quienes viajan en movilidad activa. Algunos han hecho uso de
instrumentos de "gestion de |la demanda’, cobrando por el uso del automavil y las vias
(Singapur, Londres, Estocolmo...), otros han redefinido la forma como se distribuye

la financiacion del transporte (jcomo en Colombia!), y algunos han logrado invertir
mucho mas en obras para movilidad activa (en Dinamarca, Paises Bajos).

FEVISAMOS DIFERENT ES CASOS EN TODO EL MUNDO. w
SNGAPUR COBRA TRES VECES MAS IWPUESTOS SOLO POR
COMPRAR UN AUTOMOVIL: EN DINAMARCA HAN INVERTIDO |
HASTA &6 MLLONES DE BUROS POR UN PUENTE PARA
BIGQLETAS; BN COLOMBIA EL GOBIERNO NACIONAL PAGA
HASTA 70% DE LOS COSTOS DE SISTEMAS DE '
TRANSPORTE MASVO; Y ASL. )

Innovacion financiera y gestion de la demanda del transporte

ANDAR BN PATINETA.

e
DE

TRANSPORTE

MEICD: POLITICA
FINANGAGION DE

Bl TRANSPORTE MASVO

Bl ANANGAGION CLIMATICA

|UY, PERO S QUE REVISARON
¥ EJEMPLOS HAY VARIOS!

DE
y
COLOMBIA: POLITICA DE
TRANSPORTE MASNO
=

YO HE VIAJADQ USTED QUE CREE. YO
CONOZCO. HE VISTO OBRAS, GRANDES
OBRAS VIALES. LO QUE FALTA ACA.

9
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Tenemos dinero
que no se ejecuta

Todos los afios se aprueba y distribuye el presupuesto disponible entre gastos de
una ciudad, v dentro de este hay una porcidn para obras de movilidad (gue a su

VEZ 5 3signa a gastos de vias, transporte publico, transporte activo v otros). Mo
obstante, casi siempre queda dinero sin invertir que puede tenerse en cuenta y debe
identificarse, y asi poder encontrar mejores formas de ejecutarlo.

Aqgui se da una idea clara de la magnitud del presupuesto disponible en el
caso general de Colombia y de tres ciudades especificas en el pais. Esto puede
compararse con los costos indicados en una seccion anterior.

NOOO PUEEEDE SEEEER...
TODA ESA PLATA AHI, DISPONIBLE

' —SEEEEH.

LOJ ¢

W

Financiar la movilidad activa

Innovacién financiera y gestion de la demanda del transporte

ESTO MUESTRA EL PORCENTAJE DE
LO QUE SE GASTO Y LO QUE NO SE
GASTO DEL PRESUPUESTO TOTAL

DE LAS CIUDADES.

% EQUIALENTE DEL PRESUPUIESTD PROMEDIO ANUAL 2080-2 021

g

]

@

%
2
:

BATZANCE A BUCATAMANGA PASTE

. SE SASTE

ESTR ALATICH £5 R4R4
MAS S, ¥ TODOS

INUTTRDOS A M S

Nos£ sasTd

SN

SOLOMBA
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Porcentaje promedio de inversion en transporte respecto a inversion total por
categoria de ciudades de Colombia

Inversion en I

16,000
é 14,00% /\
ransporie respectio
£ Been....
5 10,00% e
; —-
£ 8,009
& X
dl (0la SR
2,009
0,00%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20200 20210
Ao
Porcentaje de inversidn en transporte respecto a inversion total para las ciudades
de Barranquilla, Pasto y Bucaramanga
——BARRANQUILLA = PASTO BUCARAMANGA R ferencia 2020
45,007
40,00
; 35,00%
E 30,00
é 25,00%
i ~
2 20,009
= 150 \
£ %:,.. aging
2 10,00%
009
0,00%
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E l p rest p ues t 0 no ej ecu ta d 0: e e e e e e
oportunidad de financiamiento a la

movilidad activa - N,

Total general —e===Espacial 1 e Referencia 2020

80,00%

75,00%

70,00%

Porcentaje de compromisos

65,00% @
[0
60,00%
55,00%
50,00%
2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 20200 2021 0
Afio

Porcentaje de compromisos respecto al presupuesto definitivo en transporte para
las ciudades de Barranquilla, Pasto y Bucaramanga
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C l c lo d e l n v e rS l 0 n Inversion en transporte por concepto para las ciudades de
Colombia de categoria "Especial”
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Financiar la movilidad activa Innovacién financiera y gestion de la demanda del transporte

iHAY MUCHISIMAS FORMAS
DE FINANCIAR LA
MOVILIDAD! Y LO EXPLICARE
CON PER... MANZANAS,
SOLO MANZANAS.

* LOS MONTOS ESTAN EN MILONES DE PESOS

La movilidad se
financia a traveés de
multiples fuentes 3

E5.478
-t
61253
POR CO8R0
N
PEO Y RLALA
Aunque siempre se cree que el transporte estd financiado por "los impuestos que
pagamos”, en realidad hay varias fuentes de financiacion y en ocasiones el total de 20.304
: 2 : ; — 5 ‘
dinero disponible de cada fuente es mucho mayor (jo mucho menor!) de lo que SARAES ¥ U
R : s . e, e 2.526 == M e
nos imaginamos. Ademas. existen fgentes de ﬁpanaaaon que no se han utilizado TN iR ) Ll
pero estan disponibles y bien definidas. Es crucial aclarar, ademas, que las obras de oF, . N )
movilidad son pagadas con dinero proveniente de toda la poblacion y no solamente ot f o .. 1% ‘.‘ e
. . . . ~ . ./ \ g
pagado por guienes compran o usan automovil. Finalmente, cada afo las ciudades s -
colombianas quedan con presupuesto no ejecutado que podria ser utilizado para
transporte activo.
UN QLTIVO DE OPOONES.
Cuando se conoce la magnitud de cada fuente y se compara con la forma como YNORO COpOEIN LA
se utiliza (por ejemplo para autopistas, puentes vehiculares, o infraestructura de

transporte publico o transporte activo), se crea una oportunidad para lograr mejores
inversiones con efectos de mayor impacto.

<3
>

ELPROBLEMAESQUE B
PRESUPUESTO NO SEMPRE SE
DISTRIBUYE DE LA MEJOR MANERA.
INQLUSO HAY UNA PARTE QUE
SIMPLEMENTE SE PIERDE, COMO

AD\MAbilise
PeshEm Your City



Fuentes tipicas de
financiacion

- Fondos publicos
- Gravamenes e impuestos

- Asociaciones Publico Privadas tales
como Disenar, Construir, Transferir
DCT o Diseiar, Construir, Operar,
Transferir (varios tipos)

TOD (Desarrollo Orientado al Transito) o
TIF (Financiacion del Aumento Impositivo)

Nuevos tipos de fondos fiduciarios y venta
de bonos

Ayuda internacional

Licitacion, contratacion de operaciones de
franquicias
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Public

Fuentes tipicas de financiacion

(Transporte pablico)

Fuentes de los recursos Destinos

—>Sobretasa
- Cobros por congestion

- Impuestos sobre compra de
vehiculos

—>Parqueaderos

e Calidad del servicio TP
e Reduccién de tarifa TP

* Incremento de cobertura TP
« Seguridaden TP

e Diseno universal (acceso)

* Accesibilidad

« Subsidios cruzados (que funcionen)

—>Publicidad en transporte
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Fuentes tipicas de financiacion

(Transporte pablico)

Instrumentos de financiacion a Instrumentos de financiacion a nivel
nivel local nacional
- Tar?ff’as d?, estacionamiento Impuestos al combustible/sobrecargas
- Tarificacionvial Impuestos sobre vehiculos
= Cobro por congestion Préstamos
= Contribuciones del empleados .
) - Subvenciones
= Tarifa de recaudacion .
Subsidios

= Subsidios al transporte publico
= Impuestos al desarrollo territorial Ejemplos
= Asociaciones Publico-Privadas . Pago de Transporte (Francia)
- Publicidad. * Impuesto al combustible (Alemania)
* Impuestos a las ventas y a la propiedad (EUA)

a%ﬂfg Mobilise
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Financiar la movilidad activa Innovacion financiera y gestion de la demanda del transporte

Solamente con
®
reorientar se
e o o il
puede iniciar el 1d
@ [ 1 L. ENTONCES LA IDEA ES
ciclo virtuoso T | comenza por reorcmuzar ua

GE A3
RECURSOS DE UNA MEJOR I ;“ .
MANERA. ) L

DE ACUERDO, 51 SOBRABA
TANTA PLATA, PUES

iUSEMOSLA BIEN!

encontrar formas de reasignar el presupuesto de tal forma que |a partida esté
destinada para movilidad activa tenga mas recursos para construir obras y hacer
mejoras. Es una buena forma de gestion del presupuesto gue, ademas, usa los . ® - 1 | ‘

Tomando en cuenta lo que se ha descrito en el resto de esta guia, es posible !' //

recursos existentes para diferentes propositos a los tradicionales. No obstante, es
importante encontrar formas de que esto sea viable segun las condiciones juridicas
de las ciudades. Asi, en futuras asignaciones presupuestales se puede hacer una
asignacion diferente a |z que actuaimente se viene haciendo, con una mayor
proporcion para las obras de movilidad activa. Con tiempo y atencién es posible
preparar un presupuesto oportuno y bien asignado.

133 Mobilise
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Financiar la movilidad activa

Hay otras fuentes
de financiacion
para la movilidad
en Colombia

y en sus paises

Ademas de |a reorientacion de los recursos en el presupuesto existente, también se
pueden usar nuevas fuentes de financiacion que son mas flexibles, para lograr esa
mayor proporcidn de recursos disponibles para las obras de movilidad activa. En el
caso colombiano, el Pian Nacional de Desarrolio 2018-2022 plantea nueve formas
distintas de generar nuevos recursos, y algunos estudios han identificado claramente
estas posibles fuentes de financiacion y su viabilidad legal. Si estos instrumentos se
implementan bien, podrian utilizarse para financiar proyectos de movilidad activa y
micromovilidad como parte de proyectos ambiciosos de movilidad sostenible.

Innovacion financiera y gestion de la demanda del transporte

7/ USTO, ESTO QUEDO ‘

Ponk

N

r;QMobilise
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Fuentes locales de financiacion

CONSIDERACIONES

- La fuente puede incluir fuentes nuevas o reasignadas de otras fuentes

- La autoridad para recaudar ingresos locales puede no existir

- Politica de ingresos: gravar cosas que antes eran gratuitas siempre es dificil
- Visibilidad

FUENTES POLITICAS:

- 1 - Presupuesto general

> 2 - Tasas de utilizacion

- 3 - Patrocinio

- 4 - Captacion del valor del suelo

- 5 - Distritos de mejora empresarial

3 Mobili
.. . . . L . . .. . -6y Mobilise
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Fuentes locales de financiacion

PRESUPUESTO GENERAL

- CONCEPTO: dinero del presupuesto general dedicado a los desplazamientos a pie y en
bicicleta.

- CONSIDERACIONES:
= Usos competitivos de los fondos
= Oposicion a subir los impuestos

- EJEMPLOS

= Ciudad de México - 100% de la inversion de capital para Ecobici provino del presupuesto
general de la CDMX)

= Pune: 50% del presupuesto destinado a peatones, ciclistas y BRT
= Chennai: el 60% del presupuesto se destina a peatones y ciclistas

ijég Mobilise
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Public

Singapur

cobro por congestion

Cobertura expandida en tiempo y espacio
Mas de 80"pdrticos” (incl. CBD,
Arterias principales & autopistas)

Los precios varian segun el tipo de vehiculo, el
hora del diay nivel de congestién en tiempo
real en cada ruta

El esquema ERP es completamente automatico
en rutas, horas del dia e indicaciones
especificas, con precios variables disefados
para responder la congestién en tiempo real

Los precios varian de 0 - 3 USD Horario de
7am - 8pm Lunes a sdbados

Cordon externo

Area de
licenciacién

40 LTAACADEMY

SINGAPORE

nero: Garantice la financiacién de los desplazamientos a pie y en bicicleta en su ciudad
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Subasta de placas en
Shangali

* El precio por placa es de 75.000 yuanes » Shanghai también otorgard un reembolso de tarifa
de electricidad de 5,000 yuanes a los consumidores
individuales que compren vehiculos eléctricos o
hibridos enchufables de empresas automotrices

* Entrega de 5.000 yuanes (703 ddlares) en subsidios
a compradores elegibles de vehiculos de energias

alternativas.

» Shanghai también planea estimular el uso de NEV * Shanghai 2020: promedio de subasta a 90mil yuan

para el transporte publico. La ciudad tiene como
objetivo introducir 2.500 nuevos autobuses
eléctricos para fines de este afio para electrificar
completamente los autobuses publicos en el centro
y los suburbios.

https://www.argusmedia.com/en/news/2107358-shanghai-to-subsidise-nev-sales
https://www.shine.cn/biz/auto/2006200572/
http://mwww.theurbancountry.com/2013/02/shanghai-license-plates-cost-same-as-brand-new-fully-loaded-
sedan.html#:~:text=%E2%80%9CThe%20average%?20price%20for%20a,loaded%20Geely%20MK%2DI11%20
sedan.

o1 .
550 Mobilise
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Fuentes locales de financiacion

CAPTURA DEL VALOR DEL SUELO / FINANCIACION DEL INCREMENTO DE IMPUESTOS /
PAGOS EN LUGAR DE IMPUESTOS / FONDOS DE MEJORA DE DISTRITOS

- CONCEPTO:
= A menudo se utiliza como parte del desarrollo orientado al transporte

Captura del valor del suelo basada en el desarrollo: subasta de derechos de deuda inmobiliaria,
ingresos para subvencionar viviendas

[Captacion del valor del suelo basada en la fiscalidad] Aumento del impuesto sobre bienes
inmuebles - Financiacion del incremento fiscal; tasas de mejora; bonos de ingresos o bonos de
obligacion general; bonos verdes; garantias y disposiciones de primera pérdida; fondo de
impugnacion de la ciudad, etc.

> CONSIDERACIONES:

= Efecto negativo en la redistribucion (es decir, los impuestos de las zonas mas ricas se quedan en
esas zonas en lugar de servir a toda la ciudad).

Calificacion crediticia de la ciudad

- EJEMPLO:
India 2017 POLITICA DE METROCARRILES - Exige que los proyectos de metro incluyan la financiacion de la captura de valor como
parte de de todas las propuestas de metro incluida la financiacion de las mejoras a pie y en bicicleta para acceder a las estaciones. a{@%
1 ]9 Mobilise
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“Esfuerzo” Acciones de otros agentes privados
de propietario Valor capturado °
anterior del por el propietario Cambios en derechos de construccion
suelo anterior del suelo
I Inversiones de obras publicas
{ | ]

|
ENOEE [,

Esfuerzo de propietario del suelo

Incrementos totales de valor del suelo
® o

Incrementos de valor del suelo distintos de los del propietario del suelo

Incrementos de valor del suelo por inversiones publicas

H

19 Mobilise
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Fuentes locales de financiacion

TASAS DE USO / SANCIONES

- CONCEPTO: gravar lo que se quiere menos (congestion, contaminacion) para financiar o que se quiere
mas (caminar y montar en bicicleta).

- CONSIDERACIONES:

= No cree incentivos para el mal comportamiento
= No queremos crear un sistema que se autodesfinancie

- EJEMPLOS:
= Fortaleza (Brasil): los ingresos del estacionamiento en via financian carriles bici

= Barcelona, Espafia - el 100% de los ingresos netos del estacionamiento financian el sistema publico
de bicicletas compartidas

= Westminster (Inglaterra): el 69% del excedente de ingresos por estacionamiento se destina a medio
ambiente y gestion urbana, y el resto a creacion de espacios publicos, salud publica y servicios
familiares.

= Guadalajara, México - Parte de los ingresos sobrantes a la mejora del espacio publico

= Chennai (India): el excedente de ingresos por estacionamiento se destina a mejorar los
desplazamientos a pie, en bicicleta y en transporte publico.

=  Washington, DC - los ingresos de los radares fijos podran financiar mejoras para peatones y ciclistas

3 Mobili
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Fuentes locales de financiacion

i :
i by
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-

ANTES: La calle Torcuato Tasso de Ciudad de México DESPUES: Una mejor gestion del estacionamiento a través
registraba altos niveles de estacionamiento en doble fila. de EcoParq en Ciudad de México financio mejoras
peatonales como ésta en la calle Torcuato Tasso

r\/? Mobilise
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Fuentes locales

de financiacion
PATROCINIO

- CONCEPTO: las empresas privadas
pagan los costes del sistema a cambio
de su marca

- CONSIDERACIONES:

= Conflictos de intereses
= Los valores de la empresa reflejan
los de la ciudad

- EJEMPLOS:

= Santander Cycles (Londres)
= CitiBike (Nueva York)

= Bike Rio (Rio de Janeiro: Banco Itau)

= Divvy (Chicago: BlueCross
BlueShield)

51 Todo es cuestion de dinero: Garantice la financiacion de los desplazamientos a pie y en bicicleta en su ciudad o'k

Nty
En Nueva York, Citibank paga la mayor parte de los gastos de
funcionamiento del programa de bicicletas compartidas.
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Fuentes locales de financiacion

DISTRITO DE MEJORA EMPRESARIAL

- CONCEPTO:

= Las empresasy los residentes de una zona deciden recaudar impuestos adicionales al tipo
impositivo normal, que pueden utilizarse para pagar el mantenimiento y las mejoras adicionales del
espacio publico, mas alla de lo que proporciona el gobierno. Una vez creados, los DME estan
autorizados por el gobierno y los impuestos adicionales son obligatorios.

- CONSIDERACIONES:
= Las zonas ricas obtienen mas mejoras, lo que lleva a inversiones menos equitativas

= Una vez establecidos, todos los residentes y empresas deben pagar los impuestos adicionales
= Posible desplazamiento de pequefias empresas
= Responsabilidad publica limitada

—>EJEMPLO:

= Washington, DC: Golden Triangle BID utiliza los impuestos para mejorar y mantener las aceras
]9 Mobilise
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Fuentes locales de financiacion

DISTRITO DE MEJORA EMPRESARIAL

R
v Vg
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.. . . ] L . . .. . -y Mobilise
53 Todo es cuestion de dinero: Garantice la financiacién de los desplazamientos a pie y en bicicleta en su ciudad P R Your City

Public



Fuentes nacionales de financiacion

- CONSIDERACIONES:
= Requisitos para optar a la financiacion
= Politica de obtencion de fondos
= Cantidad de financiacion disponible

- FUENTES POTENCIALES:
= 1-Subvencionesy préstamos competitivos
= 2 -Subvencion de formula
= 3 - Financiacion especifica

iN
159 Mobilise
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Fuentes nacionales de financiacion

SUBVENCIONES Y PRESTAMOS COMPETITIVOS

- CONCEPTO

= El gobierno nacional proporciona fondos a los gobiernos locales en funcion de un proceso
competitivo de solicitud y revision

- CONSIDERACIONES:

= Se necesitan criterios bien definidos y un proceso transparente para evitar la corrupcion y el
favoritismo

= Los buenos objetivos conducen a buenos proyectos
= Puede favorecer a las ciudades con mayor capacidad para desarrollar propuestas solidas

- EJEMPLO:

= ESTADOS UNIDOS: Las subvenciones BUILD apoyan los desplazamientos a piey en
bicicleta

iN
159 Mobilise
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Sobretasa al
combustible

Colombia tiene wuna politica de sobretasa al
combustible (gasolina y diésel tienen tasas diferentes
de 25 y 6% respectivamente) definida por la Ley 488
de 1998(Ley 488 de 1998 Nivel Nacional, 1998). Este
instrumento ha sido fundamental para la financiacién
de la infraestructura para sistemas de transporte
masivo y para la malla vial de trafico mixto. Ademas, es
un instrumento que aplica directamente a la eficiencia
de energética un vehiculo pues mayor consumo
implica un cobro mayor

EVOLUCION
DE PRECIOS
SUGERIDOS DE
COMBUSTIBLES -

Carga de impuestos
de un galon de corriente

(Feb.-Antioquia, al 6 % de bi

Total

Carga tributaria (en $)

Impuesto
nacional

Impuesto

sobre vtas

Impuesto
al carbono

Impuesto sobre

vias. mayorista

Sobretasa
ajustada 2017
Total carga
tributaria

Con sobretasa

a dic 2016

Total carga con
sobretasa 2016

*Ecopetrol

460,60

732,73
12590
68,14
a0 5

2.249,22

1.193,50

2.581,87

Fuente: AES Colombia. Infografia: EL COLOMBIANO © 2017. JT (N

tible)
8.163,17 (100 %)
Ingreso productor* 3.856,48 (47,24 %)

Part. %

5,64

8,97
;"55
083
10,54
27,55

14,62

31,63
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CO02 - impuestos a
los automoviles

Paises de la Union Europea

» 17 paises miembros (de 27) aplican el
impuesto al CO2

* 15 paises también ofrecen incentivos en
efectivo para comprar autos eléctricos

Seventeen member states levy

Source: www.acea.be CO2-related taxation on cars. - @(
AN
UGS

Mobilise
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http://www.acea.be/

Fuentes nacionales de financiacion

SUBSIDIOS DE FORMULA

- CONCEPTO:

= Dinero asignado a entidades subnacionales segun una férmula para que lo utilicen con un
fin especifico (desplazamientos a pie y en bicicleta).

= La formula podria incluir: poblacion, renta media, indice de ciclismo.

= El dinero se asigna automaticamente y puede financiar la capacidad, en lugar de exigir que
se obtenga la capacidad.

- CONSIDERACIONES:
= Las formulas complicadas pueden ser dificiles de entender

= Requiere capacidad a nivel nacional para garantizar que los fondos se destinan a los fines
previstos

-> EJEMPLO:
= EE.UU. - ISTEA crea la Férmula de Financiacion de Areas Urbanizadas

ijég Mobilise
P R
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Fuentes nacionales de financiacion

SUBSIDIOS DE FORMULA

U.S. Department of Transportation
> Los fondos pueden utilizarse para cualquier modalidad ' Federal H |g hW(]y

- Multiples formulas determinan el dinero entregado

Administration

(1) Bus Basic Funding for urbanized areas over 1,000,000 population: This formula apportions 40.31 percent
of the Urbanized Area Formula appropriation. The formula is S0 percent bus revenue vehicle miles, 25 percent
urbanized area population, and 25 percent urbanized area population density weighted by population.

9 Mobiti
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Fuentes nacionales de financiacion

FINANCIACION ESPECIFICA

- CONCEPTO

= Financiacion del Gobierno nacional para proyectos especificos.

= Puede ser unico o continuo
= Normalmente se utiliza para proyectos de capital

- CONSIDERACIONES:
= Puede requerir legislacion o créditos especificos
= Puede ser dificil de reproducir

- EJEMPLO:
= Estrategia no motorizada de Etiopia 2020-2029
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Fuentes nacionales

de financiacion
FINANCIACION ESPECIFICA

> ETIOPIA ESTRATEGIA NO MOTORIZADA
2020-2029

= La financiacion nacional del transporte en
las zonas pobladas procede del Fondo
Etiope de Carreteras, del presupuesto del
Gobierno o de otras fuentes.

= Todos los proyectos que reciban fondos
deben disenarse como calles completas
con instalaciones adecuadas para
peatones, ciclistas y usuarios del
transporte publico.

= Para recibir financiacion, la autoridad
local debe destinar el 33% de sus gastos
de capital a infraestructuras de transporte
no motorizado.
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https://www.unep.org/resources/policy-and-strategy/ethiopia-non-motorised-transport-strategy-2020-2029

Articulo
97 de Plan Nacional de

Desarrollo (Ley 1995 de
2019)

Otras Fuentes de Financiacion para los Sistemas de
Transporte

1. Recursos propios territoriales

2. Contribucién por el servicio de parqueadero o de
estacionamiento en via

3. Estacionamiento en via publica

Infraestructura nueva para minimizar la congestién (establecer
precios publicos diferenciales por acceso o uso de
infraestructura de transporte nueva construida para minimizar
la congestidn)

Areas con restriccion vehicular

Hasta 60% del recaudo correspondiente a la entidad territorial
por concepto de multas de transito

Tarifas de los servicios de transporte publico

Derecho real accesorio de superficie en infraestructura de
transporte (captura de valor)

Recursos de otras fuentes como valor residual de concesiones,
valorizacidn, subasta de norma urbanistica, herramientas de
captura del valor del suelo, sobretasa a la gasolina o al ACPM,
cobro o aportes por edificabilidad adicional y mayores valores
de recaudo futuro generados en las zonas de influencia de
proyectos de renovacién urbana, asi como recursos obtenidos
a través de ingresos no operacionales

Public

FINANCIACION DE PROYECTOS DE I\/IOVILIDAD \Mbbilise
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http://www.suin-juriscol.gov.co/viewDocument.asp?ruta=Leyes/30036488
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Siendo estratégicas * Presupuestos sin ejecutar

 Potenciales no ejecutados se
redireccionen a movilidad activa

* Plan de largo plazo para utilizar
remanentes de inversién

* Mecanismo rapido para remanentes
de inversién

 Financiar el mantenimiento de la
— infraestructura de transporte

a%ﬂfg Mobilise
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Fuentes internacionales de financiacion

- CONSIDERACIONES:
= Requisitos para optar a la financiacion
= Apoyo politico del gobierno nacional para solicitar financiacion
= Datos de apoyo de la solicitud de financiacion
= Cantidad de financiacion disponible

-> FUENTES POTENCIALES:
= 71 -Bancos de desarrollo
= 2 -Financiacion Climatica

ijég Mobilise
Vs i Y
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Public

ADB

ASIAN DEVELOPMENT BANK

Fuentes internacionales de financiacion

BANCOS DE DESARROLLO

- CONCEPTO:
= Préstamos nacionales para grandes proyectos a tasas inferiores a las del mercado

- CONSIDERACIONES:
= Debe cumplir los requisitos del banco
= Los proyectos deben ser lo suficientemente grandes como para justificar la inversion

- EJEMPLOS:
= Filipinas - Piloto de demostracion de la red ciclista de Manila - 1,3 millones de dolares
del Banco Mundial
= Chile - Transporte sostenible y calidad del aire para Santiago - 9,42 millones de USD
para el Banco Mundial

= China - Proyecto de transporte urbano de Wuhan - 199 millones de USD del Banco BANCO DE DESARROLLO
DE AMERICA LATINA

Mundial
*NOTA: El uso de logotipos no implica la aprobacion de esta presentacion ni de ninguno de sus contenidos.
Logotipos utilizados conforme a las disposiciones de uso justo con fines educativos. ajr‘mﬁ
1|~ Mobilise
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Fuentes tipicas de

financiacion

¢Como puede el transporte [T { Millones J
bajo en carbono ser to climatico

financiado?

Cooperacion

[ Trillones J

aiﬂf@ Mobilise
Pes K15 Your City

{ Billones J “
Finanzas

nacionales
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FU e ntes | nn Ovad oras Escala de financiacion (gobierno vs ODA vs clima)
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Fuentes internacionales de financiacion
BANCOS DE DESARROLLO

Multilateral Development Finance

Donors to Pass-through
multilateral multilateral
organisations organisations

(e.g. FIFs)

Financial leverage

Bilateral development finance

39 Mobili
.z . . . e .z . . .. . wlLe o obitise
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https://www.oecd-ilibrary.org/sites/48d77ac6-en/index.html?itemId=/content/component/48d77ac6-en

CLHWAJE
INVESTMENT
FUNDS

Fuentes internacionales de financiacion ( :I

FINANCIACION CLIMATICA

- CONCEPTO:

= Financiacion internacional de paises de renta alta a paises de renta baja y media
para invertir en proyectos que impulsen el desarrollo y reduzcan las emisiones

de gases de efecto invernadero.

- CONSIDERACIONES:
= Deben demostrar su capacidad para reducir las emisiones de gases de efecto
invernadero

= Requiere capacidad para demostrar el impacto climatico

- EJEMPLOS:
= Polonia - Proyecto de infraestructura ciclista en Gdansk - 2,5 millones de délares
del Fondo Fiduciario del FMAM

= Argentina - 1,35 millones de dolares del Banco Mundial y el FMAM
= Lima, Perd - 4,06 millones de dolares del FMAM

*NOTA: El uso de logotipos no implica la aprobacion de esta presentacion ni de ninguno de sus contenidos.
Logotipos utilizados en virtud de las disposiciones de uso justo con fines educativos. r«qMobmse
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LANDSCAPE OF CLIMATE FINANCE IN 2017/2018

Global chmate finance flows along thelr Me cycle n 2017/2018, Values are average of o years' data, in USD bilions.

SOURCES AND INTERMEDIARIES

Whach type of orgaruzat 210 3O
terrmediacies of capital for ate finance

Government

Budgets $37 —_—
Devloprest France “{[:/_—
— Z,,r"‘
=
~

Imbitutom

Bilateral $23

Multilateral
$57

[ Climate Funds $

Commercial
Financial
Institutions $73

PE/Infra Funds $5
Inst. Investoes 39

Source: Climate Policy Initiative

INSTRUMENTS

Grant $29

Project Debt

579

CLIMATE
POLICY
INITIATIVE

SECTORS

Disaster Risk
Management $7
Water & Waste $13
Hm;:bh.
Other $2
Cross Sectoral $18

Land Use $21

Energy
Efficiency $34

Energy

o FEESES

N NOTESTIMATE
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Fuentes internacionales de financiacion
FINANCIACION CLIMATICA

CHANGING TRANSPORT EXPERTISE ¥ RESOURCES ¥ NEWS EVENTS PROJECTS ABOUT m

Facilitating climate actions in mobility

Climate Finance Toolkit .fq‘
for Low-Carbon LW
Transport

This toolkit is a set of knowledge material intended to give

an overview of existing climate finance sources for low-
carbon transport. It is based on GIZ’s broader definition of
climate finance as all public and private financial flows
for climate projects in developing countries and
emerging economies.

The publications listed in this toolkit explore both public
and private financing and funding sources at the domestic
level as well as international development finance and
climate funds that are eligible for sustainable transport.
The structure of the toolkit reflects the relative importance
of public domestic sources, private sources, international
development finance and climate funds in terms of their -
share in transport spending. Additional training material : - » Py |._ -

Cambiar el transporte :

"9 Mobili
.z . . . . sz . . .. . wlLe o obitise
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https://changing-transport.org/toolkits/climate-finance-for-low-carbon-transport

Public

Fuentes innovadoras de
financiacion a nivel
i n t e r n a c i 0 n a l Global Climate Change Alliance

IDB's Sustainable Energy and Climate Change
Initiative

Global Environment Facility

ADB Climate Change Fund

Fast Start Financing

German International Climate Initiative

ADB Clean Energy Fund

Multilateral

Bilateral

Clean Development Mechanism

Carbon Market

Voluntary Carbon Market

Green Climate Fund

Developing

opportunities

tiinic) Sactorial Mechanisms

(Binsted et al., 2013)
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Articulo 97 de Plan

Nacional de

Desarrollo (Ley 1995
de 2019)

Otras Fuentes de Financiacion para los Sistemas de
Transporte

1. Recursos propios territoriales

2. Contribucién por el servicio de parqueadero o de
estacionamiento en via

3. Estacionamiento en via publica

Infraestructura nueva para minimizar la congestién (establecer
precios publicos diferenciales por acceso o uso de
infraestructura de transporte nueva construida para minimizar
la congestidn)

Areas con restriccion vehicular

Hasta 60% del recaudo correspondiente a la entidad territorial
por concepto de multas de transito

Tarifas de los servicios de transporte publico

Derecho real accesorio de superficie en infraestructura de
transporte (captura de valor)

Recursos de otras fuentes como valor residual de concesiones,
valorizacidn, subasta de norma urbanistica, herramientas de
captura del valor del suelo, sobretasa a la gasolina o al ACPM,
cobro o aportes por edificabilidad adicional y mayores valores
de recaudo futuro generados en las zonas de influencia de
proyectos de renovacién urbana, asi como recursos obtenidos
a través de ingresos no operacionales

Public

FINANCIACION DE PROYECTOS DE I\/IOVILIDAD \Mbbilise
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* Presupuestos sin ejecutar

Oportunidades desde el . |
,  Potenciales no ejecutados se
ciclo pl"eSUpueStal Y en redireccionen a movilidad activa

¢ o e o * Plan de largo plazo para utilizar
la def|n|0|0n de rUbl'OS remanentes de inversion
Yy metas « Mecanismo rapido para remanentes
de inversién

 Financiar el mantenimiento de la
— infraestructura de transporte

ijf;;} Mobilise
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Implicaciones legales
para implementar los
ajustes propuestos

Sistema Presupuestal Municipal

Modificaciéon o variaciones del Presupuesto
en la ejecucién de Proyecto del Plan de
Desarrollo Municipal.

Traslados presupuestales, siempre y cuando
se cuenten con las disponibilidades en el
presupuesto

Aprovechamiento de recursos remanentes
de proyectos que no se ejecutan o no se
ejecutan completamente

G
» Fuentes de financiaciéon de origen territorial
(articulo 33, Ley 1753 de 2015, modificado
por articulo 97, Ley 1955 de 2019).
o S , _ N ~ FINANCIACION DE PROYECTOS DE I\/IOVILIDAD Mobilise
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» Sostenibilidad de movilidad activa'y

Implicaciones legales gestién de la demanda
.  Aumentar niveles de servicio de los
para |mplementar los sistemas de movilidad activa
‘ * Mejorar |la infraestructura para la movilidad
ajustes propuestos activa e infraestructura peatonal

* Aumentar |la seguridad ciudadana.
* Mejoramiento del sistema de transporte
e— * Mecanismos de gestién de la demanda.

e Destinar recursos de las ZER a fines distintos
al espacio publico

FINANCIACION DE PROYECTOS DE MOVILIDAD \Mﬂbilise
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51 CAKARCOMUN/CHI MY Ok

Ef’ EXPLICAR TODO CON DATOS REALES

[ MOSTRAR LAS INVERSIONES SEGUN LA COBERTURA DE
LOS SERVICIOS EN AREA URBANA O PERSONAS SERVIDAS

Eff MOSTRAR LOS BENEFICIOS PARA CADA PERSONA O USUARIA
Ef/ NO ATACAR A NADIE

[V aue Lo enTienpa eL Tio wBLApo

O SEA QUE NO LES D150 HAY DIFERENTES MANERAS DE
e o e COMUNICAR ESTO, SIGAMOS
EL PARGUEADERCT. ESTAS REGLAS CLAVE

Debemos comunicar
claramente esta
realidad y las
oportunidades

Es evidente |z importancia de financiar la movilidad activa v la micromovilidad,
la eficienci s iones en este subsector, |2 cia de
i oportunamente y ili easignar
fuentes e invertir de manera adecuada. En

viles que tradic
nunica mal, el esf

ciudadania.

DA, DEXE B
ESFERD ALLA Al

(

\Mbbilise
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¢Queé se necesita para desbloquear mas financiacion
para los desplazamientos a pie o en bicicleta?

=>VOLUNTAD POLITICA: Sin apoyo politico no pasa nada. A menudo no se piensa en los
desplazamientos a pie y en bicicleta como modos de transporte que requieren financiacion.

—>CAPACIDAD: Se necesita tiempo del personal para elaborar propuestas de subvenciones,
gestionar nuevas fuentes de ingresos, etc.

—->DATOS: Es necesario conocer bien los costes para garantizar una financiacion adecuada.

—->NORMAS: Algunas normas de ingenieria ignoran el papel de los desplazamientos a pie y en
bicicleta en el transporte, dejandolos fuera de la financiacion.

—>RESTRICCIONES: Algunas restricciones relacionadas con la gobernanza pueden impedir que se
desbloqueen ciertas fuentes de financiacion (por ejemplo, la potestad tributaria puede estar
limitada). Las instituciones financieras internacionales suelen considerar que la marcha a piey el
uso de la bicicleta son demasiado pequefnos para proyectarlos por si solos.

a/_‘méﬁ Mobilise
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| Financiar la movilidad activa Innovacion financiera y gestion de la demanda del transporte

NUESTROS ESTUDIOS ESTAN

SRENDO PARA NEIORA Al mejorar la
financiacion de la
movilidad, la gente
viajara mas feliz y
ahorrara dinero

El uso de datas y andlisis para comprender las finanzas de |z movilidad con énfasis
en impactos positivos para toda la gente que vizja por la ciudad, la redistribucion del
presupuesto, v la identificacion y/o generacion de nuevas fuentes de financiacion
para la movilidad activa v la micromovilidad ayudan a construir entornos urbanos
donde las personas mas vulnerables y quienes usan la movilidad activa puedan viajar
de manera segura y comoda. Ademas, el uso de los recursos es mas eficiente y,
cuando mas gente se moviliza de manera activa y con micromovilidad, se reduce la
i congestion pues hay menos personas usando modos que ocupan mucho espacio.

- DAD %
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3 ¢Cuanto cuestan los proyectos y como
los financio?

(empiecen ustedes)
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Ejercicio
financiacion

Intervencion

Via de 4 carriles

Autopista de 4 carriles

Tren subterraneo (metro)

Metro elevado

Metro ligero elevado

Tren ligero a nivel

BRT

peatonalizacion completa

Via verde

Mejora de paso peatonal

81 Todo es cuestion de dinero: Garantice la financiacién de los desplazamientos a pie y en bicicleta en su ciudad

$1,000,000
Costo unitario
(usD)

$7,000,000

$14,000,000

$200,000,000

$150,000,000

$100,000,000

$45,000,000

$5,000,000

$200,000

$300,000

$50,000

Unidades

por km

por km

por km

por km

por km

por km

por km

por km

por km

por km

Plan de inversion de movilidad (con base en ejercicio de Lloyd Wright)
Instrucciones para esta hoja: Escriban en la columna "cantidad de unidades" lo que quisieran financiar. En la otra

Cantidad de inversion disponible

Cantidad de
unidades

Costo total (USS$)

aﬂgﬂég Mobilise
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Herramienta de financiacion de la ENMA

Recurso:

herramienta
ENMA

HERRAMIENTA DE FINANCIACION NOVEDOSA PARA LA
ESTRATEGIA NACIONAL DE MOVILIDAD ACTIVA CON ENFOQUE
DE GENERO Y DIFERENCIAL - ENMA 2030

https://sites.google.com/view/herramientadefinanciacindelaen/inicio

a/_‘méﬁ Mobilise
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https://sites.google.com/view/herramientadefinanciacindelaen/inicio

Casos practicos de financiacion

Ejemplos de utilizacion del diagndstico en la planificacion y
la toma de decisiones

> KT Your Clty



Metodologia

Valor total del presupuesto no ejecutado para reasignar
a movilidad activa

Public

a——
Comprometido (miles de No comprometido | Porcentaje no
Ciudad millones) (miles de millones) | comprometido
BARRANQUILLA 7,540 2,138 22.09%
BUCARAMANGA 1,917 727 27.48%
PASTO 1,608 731 31.25%
COLOMBIA 118,295 37,242 23.94%
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Metodologia

Escenarios de inversion:

Costos unitarios (COP)

Costo (promedio
entre costo alto y

Elemento bajo) Unidad de medida (UM)
Bici Publica $11,177,340|S / afio x bici
Ciclorrutas m $141,231(S/ m
Andenes - m2 $122,171|(S/ m2
Ciclo parqueaderos - bateria Un cajon con
en U para 8 bicicletas (1 cajén estacionamiento al aire
estacionamiento) $990,000|libre para 8 bicicletas
Ciclo parqueaderos - Punto de
encuentro $22,853,689|S / m2
Mobiliario urbano - parque S / Parque tipo recreo
tipo $700,000,000|deportivo

millones de pesos en
Contador de bicicletas $116,000,000(2020
Caneca $306,404
Promedio 12 puentes anti 1 puente en millones de
peatonales de Bogota $581,833,333|pesos en 2017

X
]9 Mobilise
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Metodologia

Escenarios de inversion:
Costos unitarios de Guia de ciclo-

infraestructura para ciudades
colombianas(COP)

item

unidad

Precio bajo

Precio alto

Promedio

Pacificacién del trafico
extensivo (resaltos, chicanas,
estrechamiento de calzada,

extension de bordillo) km [$1,700,000,000(5$6,700,000,000(54,200,000,000
Linea de demarcacion

termoplastica de 0,3 m de

ancho m $8,000 $17,000($12,500

Linea de demarcacion

termoplastica de 0,1 m de

ancho m $3,000 $7,000($5,000

Cruce con ciclorruta y

pavimentacion unidad $16,500,000 $50,000,000($33,250,000
Cruce azul termoplastico de 2,2

m de ancho. m $130,000 $270,000|$200,000
Asfalto rojo m $83,000 $133,000($108,000
Cerramiento de una via unidad $1,700,000 $25,000,000($13,350,000
Resalto en via existente

(incluida demarcacion) unidad $5,000,000 $10,000,000($7,500,000

Via verde de 2,5m a 3m urbana

(mas intersecciones) km $830,000,000/51,990,000,000|%$1,410,000,000
Via verde de 2,5m a 3m rural km $331,000,000( $830,000,000($580,500,000
Ciclorruta de 4,44m de ancho km |$1,700,000,000|%4,970,000,000|53,335,000,000
Carriles demarcados para

bicicleta bidireccionales de 3 m

de ancho urbano (el precio bajo

es de solo demarcacién) km $165,000,000/53,300,000,000|5$1,732,500,000
Caminos recreacionales en

gravilla km $130,000,000| $331,000,000($230,500,000
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rd
M e t 0 d 0 lo g l a Ciudad Obra Costo Unidad ano
Bogotd Puente peatonal Cantdn Norte $3,100 millones de pesos en 2015 2015
Esc e n ari OS d e i nve rs i 6 n . Bogotd Puente peatonal de la calle 112 con novena $13,698  |millones de pesos en 2021 2021
° Bogotd Puente vehicular 100 x 15 $37,000 [millones de pesos en 2011 2011
Costos ej em p lo d e p royectos Bogota Ciclorruta temporal calle 13 (3,8 kms) $5,600 millones de pesos 2020
Proyecto Inversién total IDU ciclorrutas y ciclo parqueaderos mandato 2020-
Bogotd 2023 $800,000 |millones de pesos 2020
Bogota Contratado - estudios y disefios Ciclo-alameda medio milenio $8,722 millones de pesos en 2020 2020
G Bogotd Proyecto Ciclo-alameda medio milenio (construccién) $233,000 |millones de pesos en 2020 2020
Bogota Ciclo puente Molinos $17,113 millones de pesos en 2021 2021
Bogota Aceras y ciclorrutas Auto Norte (entre Los Héroes y la calle 128B) $55,858 millones de pesos en 2021 2021
Bogota Corredor Ambiental Canal Cérdoba (desde la calle 128 hasta la Calle 170) $122,633 |millones de pesos en 2021 2021
Aceras y ciclorrutas en la calle 116: dos intervenciones: entre la carrera 9.2y
Bogotd Autopista Norte y entre la Autopista Norte y la Avenida Boyaca $46,150 millones de pesos en 2021 2021
Andenes y ciclorruta del canal Molinos: los andenes vy la ciclorruta se ubican
Bogotd entre la carrera 9.2 y la Auto Norte $14,558  |millones de pesos en 2021 2021
Bucaramanga  [La Normal (Mesdn de los Bucaros) $86,000 millones de pesos en 2019 2019
Bucaramanga |[17.4 kms ciclorrutas $14,669 millones de pesos en 2020 2020
Bucaramanga  [Bici publica (1 afio operacidn, 268 bicicletas mecanicas) $1,159 2021
Barranquilla El Malecdn $450,000 |millones de pesos en 2020 2020
Barranquilla Viaductos del Puente Pumarejo—Ciénaga $700,000 |millones de pesos en 2021 2021
Barranquilla 6 km nuevos de ciclorrutas en el barrio San José $767 millones de pesos en 2021 2021
Medellin Puente Madre Laura $205,000 |millones de pesos en 2014 2014
Medellin 1 km ciclorruta (ejemplo) $3,045 millones de pesos en agosto 2021 2021
Medellin 750 m ciclorruta $3,300 millones de pesos en 2020 2020
Medellin 690 ciclo parqueaderos en 112 lugares $674 millones de pesos (ago. 2020) 2020
Bogotd Deprimido de la calle 94 $166,793 |millones de pesos en 2017 2017
Colombia 422 bicis de SBP 2da generacién en 4 ciudades S574 millones de pesos de 2016 2016
3 ,ﬁ,? Mobili
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Planes de
financiacion
Barrio residencial de

proximidad:
+60% viajes internos
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Planes de
financiacion
Barrio pendular
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Planes de
financiacion
Corredor vial
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Planes de
financiacion

Unidad de

ICosto por unidad

omponentes / [aplicacién en un |de aplicacion Barrio de Barrio ICorredor
ugares barrio (COP) proximidad |pendular [conector
Kmscicloinfra  |kms $141,231,000 2 4 5
ICruce con
ciclorrutay
Cruces pavimentacion $33,250,000 2 5 50
ICajén con
ciclo lespacio para 8
parqueaderos bicicletas $990,000 10 50 100
1 baranda por
barandas cruce $306,404 2 5 50
2 canecas por
canecas imanzana $1,225,616 4 10 100
landenes m?2 $122,171 17000 20000 30000
calles de trafico
calmado kms $4,200,000,000 1 1 0
Mobility hub
nivel 2 (punto de
Mobility hub lencuentro) $22,853,689 0 0 2
Contador en via
Contador de con pantalla
bicicletas digital $116,000,000 1
feducacion vial
para conductores [Programa 1 afio $50,000,000 1 1 1
1 afio sueldo 3
fsueldo gerencia 3 |personas
personas profesionales $180,000,000 1 1 1
1 afio sistema de
monitoreo y monitoreo y
gnalisis anual reportes $10,000,000 1 1 1
istema de cobro |Instalaciony 1
stacionamiento [afo de operacion
nvia - ingresos” S0 1 2 4
Sistema 3ra
generacion 100
istema de bicicletas (1 afio
icicletas publicas operando) $14,135.467,980 0 1 2
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Planes de
financiacion

Costos para la implementacion de cada escenario (COP)

Barrio de Barrio Corredor
Componentes / lugares proximidad pendular conector
Costo total (millones de
pesos) $6,761 $21,693 $34,823

Barrio de Barrio Corredor
Componentes / lugares proximidad pendular conector
Kms ciclo infra $282 S565 S706
Cruces S67 S166 $1,663
ciclo parqueaderos S10 S50 S99
barandas S1 S2 S15
canecas S5 S12 S123
andenes $2,077 $2,443 $3,665
calles de trafico calmado $4,200 $4,200 SO
Sistema de bicicletas publicas SO $14,135 528,271
Mobility hub SO SO S46
Contador de bicicletas SO SO S116
educacion vial para conductores S50 S50 S50
sueldo gerencia 3 personas S60 S60 S60
monitoreo y andlisis anual S10 S10 S10
Sistema de cobro estacionamiento
en via S0 $0 $0
Costo total (millones de pesos) $6,761 $21,693 $34,823
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Planes de financiacion
para Barranquilla

Cantidad |Inversion
de barrios |en barrios [Cantidad |Inversion Inversion
D de de de barrios |en barrios |kms de en Total
proximidad |proximidad |pendulares|pendulares|corredores |corredores|inversion
50| $338,064 50|%1,084,668 300($522,350 |$1,945,081

19 Mobilise
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Planes de financiacion
para Bucaramanga

Cantidad |Inversion
de barrios |en barrios |Cantidad |Inversién Inversion
G de de de barrios |en barrios |kms de en Total
proximidad | proximidad |pendulares |pendulares |corredores |corredores |inversion
25| $169,032 23|9$498,947 30($52,235 $720,214
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Planes de financiacion
para Pasto

Cantidad |Inversion
de barrios |en barrios |Cantidad |Inversién Inversioén
D de de de barrios |en barrios |kms de en Total de
proximidad | proximidad | pendulares | pendulares|corredores |corredores |inversion
35 $236,645 20(%$433,867 30(%$52,235 $722,747
[ ]

39 Mobilise
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Matriz de riesgos

Al ., Rango de Posibl ., |Potencial de
ineacion con . - osible reaccion - .
L posible Viabilidad favorabilidad Valoracion general /
Instrumento / criterio |las metas del de actores .,
rovecto recaudo legal oliticos desde la priorizacion
proy (indicativo) P ciudadania
Reasignacion de rubro |Muy alineado
ara transporte activo |(opcion utilizada
P P (op §588S Viable Positiva Positiva Se sugiere priorizar
en presupuesto para todas las
distrital; ciudades)
Viable
Incremento de _ pero dificil _ _ o
. |Alineado $SS , Negativa Negativa Poca prioridad
sobretasa de gasolina; (nivel
nacional)
Sobretasa por Media (si se
estacionamiento en Alineado S Viable presenta con Negativa Se sugiere priorizar
via; destino a TA)
Impuesto verde; Alineado SS Viable Positiva Positiva Prioridad media
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Estudio de caso de Chennai, India




Public

Fuentes de financiacion u

Govt. of India

- Fondos de la AGE
= Ejemplo: Smart City Mission (SCM), :
= Programa Nacional de Aire Limpio (NCAP) :

- Fondos estatales U
= Ex: Proyecto de Infraestructuras Viarias de Tamil L 0

Nadu (TURIP), Misién de Desarrollo de la Mega
Ciudad de Chennai (CMDCM)

0 %
n-g:f

!

- Fondos de entidades locales urbanas

= Ingresos fiscales y no fiscales, mediante
subvenciones publicas, Préstamos

Government of Tamil Nadu

iGreater Chennai Corporation

N’?Moblllse
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ESTADQO: Proyecto de infraestructuras viarias de Tamil Nadu

Financiado por el Gobierno de Tamil Nadu

- Creada en 2008 para reparar y repavimentar las
carreteras dafnadas por la instalacion de
servicios subterraneos, como conducciones de
agua y alcantarillado.

> Cuenta con un fondo especifico - el Fondo de i
Infraestructuras Viarias de Tamil Nadu (TURIF) == -

- para ejecutar proyectos

> Se concede anualmente en forma de
subvenciones a los ULB.

- Originalmente no incluia disposiciones para
senderos / carriles bici. Solo se utilizaba para el
reasfaltado de carreteras.

15 Mobilise
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Enfoque TEST-LEARN-SCALE

Inspirar a los lideres Crear pilotos

Incorporar politicas y
practicas

jAumente la escalal

Escuchar ala Evaluar
ciudadania periddicamente

N7 ;”;ﬂég Mobilise
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LOCAL: Adopcion de la polltlca NMT de Chennl

2014

- Chennai se convierte en la primera
ciudad india en adoptar una politica de
transporte no motorizado que da
prioridad a los peatones.

- Con el objetivo de

- Destinar al menos el 60% del
presupuesto de transportes a mejorar el
transporte publico de cercanias

- Garantizar que al menos el 80% de las
calles tengan aceras continuas.

> Ambito de aplicacion Los senderos se
incluyeron en TURIF, por lo que la
financiacion estatal existente también
se aplicaria a los desplazamientos a
pie y en bicicleta.

Foto: 22 avenida de Besant Nagar - 2014
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Accion inspirada e informada

2014 - 2022

- Desde la adopcion de
una politica NMT,

Mas de 170 km de calles
se han transformado en
calles completas
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Desafios

2013

Fotos: Pantheon Road, Egmore
Fuente: ITDP India
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Desafios

2014

Fotos: Pantheon Road, Egmore
Fuente: ITDP India
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Desafios

2021

Fotos: Pantheon Road, Egmore, excavada para mejorar el

tendido eléctrico
Fuente: ITDP India
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l Lesson learnt: how Thiruvanmiyur I

beat back flooding

R Srikanth CHENNAI, NOVEMBER 07, 2017 01:05 IST
UPDATED: NOVEMBER 07, 2017 01:05 IST

Oportunidades

SHARE ARTICLE f @

&

= P BPRNT | 5| A | A ..

S——— I T 2017 - En las noticias

o 1 '!l VAP, 7, A https://www.thehindu.com/news/cities/chennai/le
- ' - sson-learnt-how-thiruvanmiyur-beat-back-

flooding/article19994581.ece

"Dr. S. Radhakrishnan Nagar Main Road’, que fue una
de las zonas mas afectadas durante las inundaciones
de diciembre de 2015, se mantuvo impecable a pesar
del fuerte temporal. La carretera demostré que un
desague pluvial adecuado puede evitar el
anegamiento, convirtiéndose en un modelo para la
Corporacion de Chennaiy el resto de la ciudad.

Una parte del éxito en la creacion de la red de
alcantarillado de aguas pluviales corresponde a los
miembros de la asociacion para el bienestar de los
residentes, que se coordinaron con los funcionarios
del organismo civico para modificar y mejorar la red
de alcantarillado de aguas pluviales "antafo”
desaparecida.”

. N N .
Residents of the area, among the worst-hit during the December 2015 . . aqu I Mobilise

) : icleta en su ciudad P Your City
deluge, strove to make stormwater drain functional


https://www.thehindu.com/news/cities/chennai/lesson-learnt-how-thiruvanmiyur-beat-back-flooding/article19994581.ece
https://www.thehindu.com/news/cities/chennai/lesson-learnt-how-thiruvanmiyur-beat-back-flooding/article19994581.ece
https://www.thehindu.com/news/cities/chennai/lesson-learnt-how-thiruvanmiyur-beat-back-flooding/article19994581.ece

Public
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NACIONAL: Mision Nacional
de Ciudades Inteligentes

100 ciudades seleccionadas en todo el
pais

- Fondo de 1.000 millones de rupias (128
millones de délares) para cada ciudad

- Las ciudades recibieron el mandato de adoptar
un modelo de desarrollo basado en zonas y
centrado en la reurbanizacion de calles con
infraestructuras para peatones y ciclistas.

- Las ciudades estaban estrictamente obligadas
a no utilizar los fondos para separadores de
rasante o adquisicion de terrenos.

- Chennai fue elegida Ciudad Inteligente en 2015
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NACIONAL: Barrio Modelo:
T-Nagar

T-Nagar
- Superficie: ~4,3 km?2
- Paradas de autobus: 11; Terminal de autobuses: 1
- Estaciones de metro: 3
- Estaciones de ferrocarril de cercanias: 2
- Calles con acceso al transito ~ 12 Kms

- Escuelas: 9

- Parqgues: 6

- Calles con acceso a escuelas y parques: ~8.5 Kms
- Plaza peatonal: ~1.4 Kms

- Urbanizacion frente al mar: ~5.8 Kms

- Emisoras PBS: 12

- Gestion del estacionamiento en via: a lo largo de ~20 Kms

wMoblllse
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Aumentar la escala

110 km de calles en seis barrios
identificados para su reurbanizacion,
incluidos los servicios publicos

- Financiado mediante subvenciones
del Programa Nacional de Aire
Limpio, subvenciones del Gobierno
de Tamil Nadu y fondos de capital.

- 11 Kms que se licitaran en 2022.

- Financiacion adicional del Banco
Mundial y el Banco Asiatico de
Inversion en Infraestructuras en el
marco de la Chennai City
Partnership.
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INTERNACIONAL: Economic Evaluation: Velachery
Conseguir el interés de Quick-win

los bancos de desarrollo Direct Benefits (Quantitative)

Road Safety
Escal a y em bal aje Package: Velachery [P50 | Length of Quickwin: 1100 m | Estimated Cost: Rs. 25.7
oge o 7 s e . Crores
Justificacion economica de las mejoras
de las calles, calculo del factor TIR . T DY sl mountjoncion
~ Q Chldres Hosetel Q)
- Coste socioeconomico de los accidentes de trafico gt v ' Q
- Coste econdmico y medioambiental de Ia v Q copenir @ it
excavacion de carreteras / lineas de servicios i - Ribaed | e?' Copcord junction "~
publicos no organizadas s T Q
> Resiliencia climatica ZiQigntecs  smonueno O @ ey
- Potencial de ingresos a traves del alquiler de vias, T inen © @
la gestion del estacionamiento en via publica, la paatcconpex 1 D oo 2220
publicidad, la captacion del valor del suelo, etc. &5
9 \/en’[ajaS de un mejor acceso al ’[ranspor’[e pL,Jb“CO Map: 1100m segment ofVeIachiLthgzz:::cims::;t:;ttiz:::nn:::i:ented as Quick-win with traffic
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Public

Ejemplo de evaluacion
econdmica

Coste socioeconomico de los accidentes
de transito

> Las tendencias actuales indican un coste
socioeconomico anual de 1,93 millones de
rupias (0,25 millones de délares).

- El coste previsto tras la ejecucion del proyecto
se estima en 3,9 millones de rupias (5.000
USD).

- Reduccion de casi un 400% de los costes
socioeconomicos asociados a los accidentes
de transito.

Socio-Economic Cost
Class of Road Crash per Victim

Data boud on Greater amlnbi Values based on a 2020
Traffic Police Road Accident Data  research commisisoned by

for 2078 and 2019 MORTH: "Socio-Economic
Cost of Road Accidents in
Fatality 9,116,363
‘Severe Injury 364,398
Minor Injury 77,938
Property Damage (No Injury) 88,463

Estimated

stimated No of Victin Annual Cost

2024 2025 2026 2027

0 0 0 0 0
0 0 0 0 0
5 5 5 5 389690
NA | NA NA NA NA
389,690

Table 2! Projection of the impact on the socio-economic cost due to road accidents

Socio-Economic Cost of Road Accidents in Velachery Main Road (0-

1100m)

Socio-Economic Cost
Class of Road Crash per Victim
Data based on Greater Chennoi Volues based on 0 2020

Teoffic Police Rood Accident Dato research commisisoned by
for 2015 and 2019 MORTH: "Socio-Economic

Cost of Rood Accidents in
Fatality 9,116,363
Severe Injury 364,398
Minor Injury 77,938

Property Damage (No Injury)

No of Victims Annual Cost
2019 2018 2019
2 2 18232726 18,232,726
0 1 0 364,398
4 9 311752 701,642

88,463 Data unavailable Data unavailable Data unavailable Data unavailable

18,544,478 19,298,566

Table 1 Socio-economic cost due to road accidents in the selected segment
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Proyectos en las Ciudades Inteligentes de la
India a traves de los Desafios Nacionales

- Infraestructura peatonal completada - 1905 Kms
- Infraestructura ciclista completada - 255 Kms

- Mas de 1.500 km mejorados de aqui a 2023

3
ﬁi‘mr\fdﬁ Mobilise
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Caso de Douala, Cameridn




Insuficiencia

la expansion cualitativa y
R eto S d e l a urbana que lleva a cuantitativa de los
la proliferacion del servicios de transporte

transporte informal publico

movilidad urbana y
de la movilidad
activa en particular

Retos de la movilidad urbana

Contaminacion
atmosférica que
afectaalasaludy
la seguridad
publica

La falta de
organizacion de

los distintos
agentes

Congestion del trafico -

39 Mobili
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Retos de la movilidad urbana y de la movilidad

activa en particular

Retos de la movilidad activa

100%

- Caminar representa actualmente el 33% de los
desplazamientos en Duala.

&0%

- Ademas, la distancia media de los desplazamientos
(sumando todos los motivos) es de 2,3 km en linea
recta, y el 44% de los viajes conectan dos puntos
situados a menos de un kildmetro el uno del otro.
Por ultimo, las poblaciones mas pobres realizan
muchos de sus desplazamientos a pie. Los
desplazamientos a pie son sobre todo intrazonales

6%

40%

Part modale

20%

- Por ultimo, el uso de la bicicleta es marginal en
Duala (0,1% de los desplazamientos). Las MaP
principales razones mencionadas para explicar este 5o
hecho en el EMD son los riesgos para la seguridad 3 éssseutocar

vial (28%), la fatiga (26%) y el clima (13%).

0%

0-2 km
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Parts modales selon la distance de déplacement

2-4 km

4-6 km
Distance
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Disposiciones del Plan
de Movilidad Urbana
de Douala

Preparacion del DUMP mediante un
enfoque participativo

- Desarrollo de aceras y pasos de peatones,

Progts rounens plandhes. —
m= wuﬁiaMQ— —
Dowsata

- La cubierta de canales ahora a cielo abierto

- Requalification de & voirke
support du futur résess TC

'm*ﬁ.

econquerir le flewve

en renforgant les liaisons fluviale pour:

- La prohibicion de que los bendskiers
circulen por la acera,

- Mayor control del uso del espacio publico,

aﬂgmég Mobilise

quartiers de ville linéaires et continus. bicicleta en su ciudad P R Your City



Tipos de financiacion disponibles para la
movilidad activa en la ciudad de Duala

Presupuesto del Ayuntamiento de Duala

- Programa para devolver la acera a los peatones:

- consistio en la concienciacion de los actores informales para que respeten el espacio publico y
luego en la represion y desarrollo de dichos espacios segun las recomendaciones del DUMP

- Plan de accion para la profesionalizacion de los transportistas en moto:

Teniendo en cuenta que los mototaxis utilizan los espacios publicos (cruces, aceras, etc.) para
aparcar, la ciudad de Douala ha elaborado dicho plan basandose en las recomendaciones del
PMUS. En él se preconiza la sensibilizacion de los transportistas, se fomenta el uso de la casulla 'y
el casco y, por ultimo, se sugiere el desarrollo de puntos de carga en la ciudad.

estos dos programas, que cuentan con el apoyo del documento de planificacién, estan incluidos en el
presupuesto de la Comunidad Urbana de Douala como actividades de impacto rapido y coste
reducido (quick wins)
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Tipos de financiacion disponibles para la
movilidad activa en la ciudad de Duala

Proyectos financiados externamente por socios técnicos y financieros: el caso del
Proyecto de Movilidad Urbana de Douala

- Componente 1: Apoyo al fortalecimiento institucional y a la profesionalizacion de los operadores de transporte
publico existentes,

- Componente 2: Infraestructura, flota y sistemas de BRT,

- Componente 3: Desarrollo orientado al transporte en torno al sistema BRT Mayores controles sobre el uso del
espacio publico,

Este proyecto es global porgue tiene en cuenta todos los modos de transporte. En lo que respecta a los modos
activos, este proyecto financiara: a) La rehabilitacion de las infraestructuras viarias a lo largo de las vias de acceso
seleccionadas, incluido el alumbrado publico, el saneamiento, la red de agua potable, el drenaje y la gestion del trafico;
b) La identificacion de una via peatonal clave para completar una red de aceras en las vias de acceso seleccionadas; c)
La mejora y creacion de espacios reservados para los peatones y las bicicletas como modo de transporte, prestando
especial atencion a la seguridad, la calidad de vida, la accesibilidad y el disfrute a lo largo de determinadas vias de
acceso; y d) La mejora y dotacién de mobiliario urbano para el transporte publico (incluidas las paradas de autobus,

etc.) a lo largo de determinadas vias de acceso.) a lo largo de determinadas vias de enlace. Aﬁm%
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Manténgase al dia con MobiliseYourCity ¥ Exchange

v Connect

@ ¢Queda con ganas de mas? Suscribase al boletin de MobiliseYourCity
para estar al dia de la informacion mas reciente sobre nuestras
préximas sesiones Mastering Mobility.

Registrese aqui o escanee el céodigo QR

¢Se ha perdido las sesiones anteriores? Las grabaciones estan [w] 5% =]

disponibles en su Plataforma del Conocimiento. ¥ iy =7y

Visite la Plataforma del Conocimiento aqui o escanee el cédigo QR 3 bl o B
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