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Recommandations pour le bon déroulé de la session
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0 Pensez a désactiver votre micro et votre camera

La session est enregistrée, mais vous n'apparaitrez pas sur I'enregistrement si votre
camera est bien désactivée

N’hésitez pas a poser vos questions dans le chat. Les réponses seront fournies
lors de moments dédiés aux questions réponses.
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1 - Introduction
Enjeux de la sécuritée
routiere et des modes actifs \

5 juillet 2022

Inspiré du rapport de 'OMS
« Sécurité routiere dans le monde,
bilan SR 2019 »

‘ (D’aprés Benoit Hiro
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Quelques chiffres

= 1,3 millions de morts par an en 2017, 1ére cause pour les
15-29 ans

= 90% des tués dans les pays non développés

= 46% des tués sont piétons, cyclistes ou 2RM.

E&:L'{‘%A%tés N)i‘g Ce rema :“ét;;?MObllISe
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Le contexte

Le probleme prend de I'ampleur (pause covid),
notamment avec le développement du 2RM

On connait :
Les facteurs de risque
Les mesures pour y remedier
La volonté politique est la plus importante
Mécanismes de collaboration
Soutien des organismes et dirigeants internationaux

EXR ‘%
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

L'ONU
Le 31 aout 2020, I'Assemblée générale des Nations unies a :

= adopté une nouvelle résolution sur la sécurité routiere mondiale

= proclamé la période 2021-2030 deuxieme décennie DECADE OF ACTION FOR

d'action pour la sécurité routiére, ROAD SAFETY
= Objectif général de réduire d'au moins 50 % le ‘ ‘\\

nombre de morts et de blessés sur les routes en 2030 2021- 2030

= Obijectif repris par I'Union européenne et la France

https://cdn.who.int/media/docs/default-source/documents/health-topics/road-traffic-injuries/global-plan-for-road-
safety.pdf?sfvrsn=65cf34c8_27&download=true

seer SCerema  lligMobiise
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Quelques leviers bien connus

Le casque
= Malaisie : -30 % de déces de motocyclistes

= Thailande : - 21 % de décés de motocyclistes
et - 41 % de traumatismes craniens

Rapport cout-bénéfice : 1 pour 1,3-16

11 - Modes actifs et sécurités des déplacements

Etle casque?

Les conducteurs de deux-roues meurent le plus souvent de blessures
2latdte. Le port du casque peut réduire de 40% le risque de décés et
de 70% le risgue de blessures graves,

Agis: mels un casque.

{3\(‘:9.“.'."-
X7 rondishe de lo Somté

&y | | LACCIDENT D LA ACUTE
) D) Visras ue e

www.who.int/roadsafety




LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Quelques leviers bien connus

La ceinture de sécurité :

Apres adoption/application

d’'une loi :

= Royaume-Uni : -35 % d’hospitalisations

= Australie : -26 % de déces parmi les occupants des
voitures

Rapport colt-bénéfice : 1 pour 3-8

12 - Modes actifs et sécurités des déplacements

Etla ceinture? (B) oo,

Le port de la ceinture diminue de 40% a 65% le risque £a2% | /R | LACCIDENT DE LA ROUTE
“f‘,} “,‘-]

de mourir ou d'étre gravement blessé en cas d'accident. N'EST PAS UNE FATALITE

Agis: mets ta ceinture, www.who.int/roadsafety




LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Quelques leviers bien connus

La vitesse

En Europe, les mesures de réduction de la vitesse ont fait baisser
de 15 % a 80 % le nombre d'accidents

Au Ghana, les ralentisseurs ont fait baisser de 35 % le nombre
d'accidents dans les endroits a haut risque.

Aprés I'adoption et I'application de nouvelles lois sur les limitations
de vitesse :

= Suisse :-12 % de déces aprés une baisse de 5 km/h

= Etats-Unis: +19 & 34 % de décés aprés une augmentation de 2-
4 m/h

Résultats importants du contréle sanction automatique en
France

13 - Modes actifs et sécurités des déplacements

| En retard ?

La vitesse peut tuer tous les usagers de la route qu'ils soient conducteurs,

piétons ou cyclistes. Une diminution de 5% de la vitesse moyenne peut
entrainer une réduction de 30% du nombre d'accidents mortels.
Agis: éve le pied.
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN EUROPE

Quelques leviers bien connus

L'alcool au volant:
Australie : -36-42 % de déces liés a l'alcool apres Iégislation

Méta-analyse : 20 % de baisse du nombre d'accidents liés a
I"alcool

Rapport cout-bénéfice : 1 pour 19-56

3 '} Organis.
‘ Tro p h u ? {aii’ rr::%v:‘:u:‘::nn‘a Samté
Boire de d'alcool avant de conduire augmente le risque d'accident et la probabilité de
mourir ou d'étre gravement blessé. En adoptant une loi contre I'alcool au volant et en

14 - Modes actifs et sécurités des déplacements 1a faisant respecter, on peut diminuer de 20% le nombre de tués sur les routes. www.who.int/roadsafety
Agis: ne pois jamais d'alcool avant drgrcrownduirrer.
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Evolution de la mortalité dans I’'Union européenne
(résultats sur 27 Etats désormais) : Objectif 2020

LA SECURITE ROUTIERE,

55000 153400

DANS LE MONDE ET EN 50,000 |\

45 000 -
EUROPE 40000
35 000 -
30 000 -
25 000 -
20 000 -
15 000 -

10 000

RO N
E'L

= = Parsonnes tuees 2000 / 2010
—— Personnes tuees”
s Ohjectif 2020

* Donnees 2019 provisoires, toutes annees recalées sur 27 Etats,
donc hors réesultats du Royaume-Uni
Source | Commission europeenne, DG-Move, juin 2020,
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Mortalité routiére par million d’habitants en Europe

LA SECURITE ROUTIERE, (données provisoires 2019)
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LA SECURITE ROUTIERE,
DANS LE MONDE ET EN
EUROPE

17 - Modes actifs et sécurités des déplacements

Evolution comparée de la mortalité et de la

circulation routiére entre 1952 et 2019
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Les données de trafic fournies par le SDES ont été rebasée en 2020
pour les années allant de 2012 a 2019
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LA SECURITE ROUTIERE EN AFRIQUE

Mortalité pour 100 000 habitants
Données Banque mondiale

25
\ T
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0
2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019
—Algérie = Afrique du Nord et Moyen-Orient (hors revenu élevé) Afrique subsaharienne Union européenne =——Monde —France

* France en 1972 : 34,2 tués pour 100 000 hab. - La mortalité n’est pas une fatalité !
~ ———.-ma
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Tableau (1) : Criteres de bonne pratique en matiere de législation respectés par les pays de la

Région africaine

Facteur de Critéres de bonne pratique en matiere de |égislation, tels que définis par I’'OMS pour ce Pays respectant les critéres de bonne
risque rapport pratique en matiere de législation
7 pays (16 %)
Fixation de limites de vitesse au niveau national, avec des limites de vitesse maximales
Vitesse en zone urbaine inférieures ou égales a 50 km/h et les autorités locales sont autorisées Algerie, Burkina Faso, Kenya,

a réduire les limites de vitesse

Madagascar, Mali, Rwanda et Sao
Tomeé-et-Principe

Conduite en
état d’'ébriété

Loi nationale sur la conduite en état d’ébriété basée sur une limite de BAC ou une limite
équivalente de BrAC-BAC pour la population générale £ 0,05 g/dl et une limite de BAC
pour les jeunes et nouveaux conducteurs € 0,02 g/dl

1 pays (2 %)

Algérie

Casques pour
motocyclistes

La loi nationale sur le port du casque pour motocyclistes s’applique aux conducteurs de
motocyclettes et aux passagers adultes, a tous les types de routes, a tous les types de
moteurs, exige que le casque soit correctement attaché et respecte une norme
nationale ou internationale

6 pays (14 %)

Botswana, Cabo Verde, Ghana,
Madagascar, Malawi et Swaziland

Ceintures de
sécurite

La loi nationale sur le port de la ceinture de sécurité s’applique aux conducteurs, aux
passagers des sieges avant et des sieges arriere

17 pays (40 %)

Afrique du Sud Algérie, Angola,
Botswana, Burkina Faso, Erythrée,
Ethiopie, Ghana, Kenya, Maurice,
Mozambique, Namibie,, Ouganda
Seychelles, Sierra Leone, Togo et
Zambie

Dispositifs de
retenue pour
enfants

Une loi nationale sur les dispositifs de retenue pour enfants fondée sur I'age, le poids et
la taille ou une combinaison de ces facteurs et interdit aux enfants en dessous d’un
certain age et d’'une certaine taille de s’asseoir sur le siege avant

9 pays (21 %)

Angola, Botswana, Burkina Faso, Cabo

Verde, Ethiopie, Erythrée, Guinée,
Mozambique et Zambie

19 - Modes actifs et sécurités des déplacements
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LES ENJEUX DES MODES ACTIFS

Questions a tous :

Les données de parts modales de la marche et du vélo sont-elles
disponibles dans votre ville ?

Si oui, quels sont les chiffres de parts modales marche et vélo ?

521‘.’“%1%‘2‘ ‘\4 Ce rema N’9Mob|l|se
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2 - Une politique de séecuritée
routiere globale

5 juillet 2022

Cédric BOUSSUGE
Thomas DURLIN




D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

La securite routiere

= Sécurité primaire: Eviter les accidents

= Sécurité secondaire : Réduire les conséquences d'un
accident

= Sécurité tertiaire : Eviter le «sur-accident» et assurer une
meilleure prise en charge de l'accidenté.

23 - Modes actifs et sécurités des déplacements

ER
REPUBLIQUE
FRANCAISE
st

5i& Cerema

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

AN .
53 Mobilise

Pe 'R Your City



D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

La sécurité routiere

Sécurité Secondaire
(ou passive)

L'accidentologi
i p

Sécurité Primaire
(ou active)
S s ..

Sécurité tertiair
- S s ..
PORTER SECOURS

EVITER
LES ACCIDENTS le plus rapidement possible et éviter le
ou réduire sur accident
/ leur violence AMELIORER LA PROTECTION (Appel d'urgence, localisation,
des usagers dans les accidents désincarcération..)

MESARUESE.] (Ceintures,Airbag,sieges padding...)

Heure Minute Seconde Milliseconde Minute Heure
[— — — e —=3] |—=4 p— e E— — E— o — —

ter 5% Cerema
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D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

Approche classique en sécurité routiére pour l'analyse de l'accident

Décomposition des éléments impliqués

|'accident est le résultat d'un « mauvais comportement »
«9 accidents sur 10 sont provoqués par une infraction au Code de la route...» (CISR)

Analyser un accident revient avant tout a déterminer des responsabilités (plutot que viser la
compréhension des difficultés réciproques...)

Fatalité du « facteur humain » comme cause quasi universelle
Quoiqu'on fasse, I'usager ne répondra jamais parfaitement a ce qu'on attend de lui

Y remédier revient avant tout a sanctionner un des utilisateurs du systeme en fonction de son
statut de dominance légale (sa "priorité")

- On atteint vite les limites de cette approche...

ware 1% Cerema
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D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

Mais un autre paradigme des « facteurs
humains » dans l'accident :

= La conduite, une activité complexe et
exigeante

= Qui s'appuie fortement sur la capacité
humaine a
compenser les faiblesses du systeme

= Et qui, de ce fait, pousse souvent les
fonctions humaines a leurs limites
d'efficacité

= Notion de "défaillance fonctionnelle"

zeer S Cerema
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D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

L'approche systemique de l'accident

L'accident est un symptome d’'un dysfonctionnement du systeme

Recherche des incohérences entre ses composantes

/ HUMAIN \
-Expérience

-Motivation
Informations -Intention -
recherchées -Emotion Actions sur les
-Attention commandes
-etc
PRISE
D'INFORMATIONS T ——
: TRAITEMENT DE L'INFORMATION (feed-back)
Informations
disponibles
ENVIRONNEMENT | Mouvements du véhicule | VEH'CULE
-Largeur de la route -Pneumatiques
-Surface -Freinage
-Accotement <: =’ -Direction
-Végétati g o -Amorti
—Lsg'l?noslg:g ‘ Sollicitations du véhicule ‘ —Dispo;?t?fslznseerzrtsenue
-etc. -

C.
DYNAMIQUE DU
GUIDAGE

EX
REPUBLIQUE
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D’aprés Thierry SERRES, UGE - LMA

NOTIONS D'ACCIDENTOLOGIE

L’approche systemique de l'accident

Intérét opérationnel de I'approche systeme
= L'analyse des accidents permet un diagnostic des pathologies et contribue a la prescription de
remedes adaptés aux problémes posés et aux situations dans lesquelles ils émergent

Formation orientée sur les
~ aspects sécuritaire de la

Evolution des
: ach ndui
aménagements tache de conduite,
controle, ...

(complexité, visibilité,

lisibilité), gestion du trafic,
entretien des Exigences de sécurité

. —
infrastructures, ... des véhicules (controle
technique, équipements),

“ ..., dispositifs d'aide a la

conduite
REPURLIGHE C
FRANGAISE ‘\ erema N’?Moblllse
#h, "W clivara erriTomes oF DEmAIN P A Your City
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VERS UN SYSTEME SUR

Zéro tué sur la route : un systéme sir, des cibles

ambitieuses . T
= Renverser le paradigme de la fatalité de la mortalité : ;f’"
« Combien de morts sur la route est-on prét collectivement a accepter ? » :

« Combien de morts sur la route dans votre famille étes-vous prét a C st
accepter ? »

= Un objectif ambitieux : zéro tué (2008) et zéro blessé grave (2016)

= Systéme sir plutét que « systéme plus sar » : on vise I'optimum

= Notion de dynamique : on s’améliore en continu i srows niries (Y

@) 0ECD

e 5% Cerema
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LES 4 COMPOSANTS DE L'’APPROCHE « SYSTEME
SUR » EN SECURITE ROUTIERE

red reSponsiviy,

1. L'erreur est humaine T,
(mais il existe des infractionnistes volontaires) o gy (®) =%
2. le corps humain ne supporte pas les chocs e o 1
au dela de 30 km/h A So R -
(E=1/2 mV2) @ vehicle m “ 2psed b‘
, ks o -
3. Laresponsabilité est partagée '"”“" ®
(responsabilité de chacun par opposition a —
responsabilité diluée) 10! A
4. |l faut renforcer toutes les parties du systeme o o

Les composantes et les notions clés du
systeme sur

EXR ‘%
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1. 'ERREUR EST HUMAINE

« Toute personne fait des erreurs, souvent non volontaire, et agit par réflexe en fonction des indices
déchiffrés automatiquement. »

Deux types de prises en compte possibles chez les professionnels des aménagements de la
voirie et de linsertion des transports publics

= « S'en laver les mains »
- On applique les normes, les usagers ne se comportent pas comme le prévoit la regle, c’'est leur
probléme, méme si la régle n'est pas adaptée. Ce qui conduit a « blamer les victimes... »

= La prise en compte des comportements réels et de lI'impuissance a contraindre dans certains cas
- Choisir d'accompagner et d'induire des comportements moins risqués | ‘

Exemples :
* Anticiper le comportement de traversée des piétons a un endroit non prévu

» Démarche « La route qui pardonne », par exemple en limitant les obstacles latéraux pour
permettre le rétablissement aprés une sortie de route

Exmple de lignes de désir

=2 Si& Cerema ijég Mobilise
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2. LE CORPS SUPPORTE TRES MAL LES CHOCS A DES
VITESSES SUPERIEURES A 30 KM/H ET
LES FORTES DECELERATIONS

L'humain a été concu pour marcher et courir.

Un choc (accident de la route) au dela de 30 km/h conduit trés souvent a un déces ou a des
blessures graves

D’autant plus que le corps humain prend de I'age et perd de son élasticité.
La vitesse est I'élément clé de la gravité des accidents et de leur occurrence. Amortir lorsque
c'est possible sinon réduire la vitesse de choc.
Deux parameétres essentiels :
la vitesse limite autorisée d’'une voie

la distribution de la vitesse réelle pratiquée 24h/24

EXR ‘%

e 5% Ce rema |59 Mobilise
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2. LE CORPS SUPPORTE TRES MAL LES CHOCS A DES
VITESSES SUPERIEURES A 30 KM/H ET
LES FORTES DECELERATIONS

L'humain a été concu pour marcher et courir.

Un choc (accident de la route) au dela de 30 km/h conduit trés souvent a un déces ou a des
blessures graves

D’autant plus que le corps humain prend de I'age et perd de son élasticité.
La vitesse est I'élément clé de la gravité des accidents et de leur occurrence. Amortir lorsque
c'est possible sinon réduire la vitesse de choc.
Deux parameétres essentiels :
la vitesse limite autorisée d’'une voie

la distribution de la vitesse réelle pratiquée 24h/24

EXR ‘%

e 5% Ce rema |59 Mobilise
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D’aprés Vincent Ledoux, Cerema

EFFETS PHYSIQUES DE LA VITESSE

= Distance d’arrét (route séche)

vitesse km/h

Impact 0 km/h
60 - .
Perception / Réaction / Freinage @ :
50 50 ki -
/ :
/ om 5m 10m s 15m  20m  25m  30m
40 - 4 5
7/ .
30kmh| 7 2
30 <{ : S
/ 3
20 kmth| 7 Impact 50 km/h
20 -
/
7/
10 /
0 T I 1 1 1 1 1
0 5 Smio 13 m1s 20 25 28 m 30 35 40
d(m)
e 5% Cerema
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D’apres Vincent Ledoux, Cerema

VITESSE ET SECURITE ROUTIERE

= Modeéle de Nilsson (2004) 20

E
Nbre d'accidentsapres | Vinoyenne apres o /
Nbre d'accidentsavant | V ///

40 ////

moyenne avant

E= 2 pour les accidents corporels

o
B
g
o]
]
=
B 20
g s

E= 4 pour les accidents mortels N =
O
5:: "
— // B ocilents
T no i
g = /7 Acﬁits

. , 4 40 // grEves etmoreH_
= Vmoy abaissée de 1% : 8 ~ o acciiens

b=

Nbre Acc. Corporels : -2% o0
Nbre Acc. Mortels : -4%

=20 45 40 5 0 5 10 15 20

Variatdon de la vitesse m oyenne &)

La sécurité des déplacements — Jumelage AOTU d'Alger, 16 juin 2022

e )& Cerema

Eﬂr‘méﬁ Mobilise
35 - Modes actifs et sécurités des déplacements = CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN P AT Your City



D’aprés Vincent Ledoux, Cerema

EFFETS DE LA MODERATION DES VITESSES
| Dmemive |

Améliorer la Favoriser la vie

sécurité routiere locale

Modeérer la Qualite

vitesse de vie

Favoriser les
modes actifs

mpacts moderes sur-
les temps de parcours

wer i Cerema

3/_@:05:’9 Mobilise
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3. LA RESPONSABILITE EST PARTAGEE

L'accident est multifactoriel. De nombreux intervenants ont une part de
responsabilité en amont et en aval de l'accident.

Le financement du

systeme, y compris | Les usagers = Tous contribuent a ce qu'un
assurances... . . y  eg 7 e
accident soit évité ou qu'il ne
se traduise ni par un déces ni
- par un blessé a séquelle
e S i
i - persistante.

orientent les normes
sociales

Conception, Education,
construction, communication,
exploitation : controle,
infrastructures et employeurs,
véhicules donneurs d’ordres...

REPUILIQUE ~, N’9 Mobilise
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4. NECESSITE D'ACTIONS SIMULTANEES TOUT
AZIMUT

L'objectif est de renforcer tous les éléments du systéme car chacun apporte
sa contribution, et que si un élement est défaillant, un autre prenne la

re lev e. Figure 1.1. Reason’s Swiss Cheese Model applied to road safety
Ne pas opposer mais mobiliser.

15 Mobilise
P> Your City
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LES 5 PILIERS DE L'ONU

La sécurité routiere fait
partie des 17 objectifs
du développement
durable adoptés par
I'ONU :

, ONE UN VISION
s ROAD SAFETY

BONNE SANTE
ET BIEN-ETRE

DECADE OF ACTION FOR

ROAD SAFETY
& 8 AN v

2021- 2030

| R Safer journeys begin with us
(> ¢ 5 journeys beg

=

= sous partie de
) . . Pillar 1 Pillar 2 Pillar 3 Pillar 4
I (0] bJ eCt If 3 (G oa I Road Safety Safer Safer Road Post-Crash
\ Management Vehicles Users Response
3.6): « Permettre a
. Actions Actions Actions Actions
to U S d e V I V re e n Establish a road safety Encourage Develop standard training Increase respon- Promote safe operation,

policy addressing all pillars

bonne santé et
promouvoir le bien-
étre de tous a tout
age »

Establish a
governance mechanism

Improve data collection
and analysis

Review funding

OBJECTIVE
AlLUN organizations to commit to the reductio
of road traffic crashes involving UN personnel a
vehicles in a systematic, comprehensive way.

39 - Modes actifs et sécurités des déplacements

investment in
fleet management

siveness to maintenance and

post-crash

and awareness-raising methods

and materials improvement of roads

Encourage the Develop emergencies in local communities
acquisition and driver-authorization Improve driving
use of safer vehicles standards conditions in areas
Develop an under the control

enforcement mechanism of the UN

ONE UN VISION FOR ROAD SAFETY STRATEGY
VISION

Mo road users, including pedestrians,
are killed or seriously injured in road crashes

ROADMAP

The action plan is built on five road safety pillars, derived
from the Decade of Action for Road Safety Global Plan,
and supported by 12 actions to achieve our goals.

n
nd
involving UN vehicles.

Fo s
w53 Cerema

Fraternisé CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN
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LES CADRES CONCEPTUELS DE LA SECURITE DES
DEPLACEMENTS SUR UN TERRITOIRE

Les composants du « systeme » Les composants du « systeme »
Niveau élémentaire Niveau global

Usagers en

Y M Veéhicule

Espace public
et réseaux

déplacement

Source : Dominique Fleury et alii, INRETS
Extrait guide certu : étude de sécurité des deplacements

uuuuuuuuuuu
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VISION ZERO POUR UNE VILLE

- Mobilisation générale dans toutes les composantes du
systeme (transport, urbanisme, éducation et école, ...)

= Des moyens dédiés : en personnel, en ressources P

yé . 7 e 1
= Une culture partagées par tous : faire évoluer la norme v, - ‘
sociale, jouer le ' 3
réle d'ambassadeur par la collectivité et ses membres > ¥ 2 N /
: >

. Des arbitrages clairs : vitesse moins privilégiée,
vulnérabilité... \ / TR

. Contribution aux autres politiques dans le cadre d'une i

action N’

coordonnée : mobilité, climat, santé, ville inclusive...

e

&y’

e 5% Cerema 1133 Mobilise
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A VOUS DE PARLER

« Savez-vous qui est responsable du suivi de l'accidentologie dans
votre ville ?

Si oui, pourriez-vous nous indiquer quel organisme est en
charge ? »

&tm Y.

\_/..

(Merci de préciser dans le chat votre ville !)

=

FRANGARE: “g Ce rema N’?Moblllse
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J - Sécurité et modes actifs
dans la planification urbaine
de la mobilite durable

3

5 juillet 2022

Cédric BOUSSUGE
Thomas DURLIN




D’apres PUSER, Florian Vanco, Cerema

SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

Le projet PUSER - Evaluation des politiques urbaines
de sécurité routiére (2018-2022)

Evolution de I'accidentalité dans 70 villes au
regard de leurs politiques locales de mobilité
sur 30 ans (1987 a 2017)

Notamment du contenu de leurs plans de mobilité

- Des politiques plus efficaces que d'autres pour réduire
I'accidentalité ?

Br WCerema g

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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D’apres PUSER, Florian Vanco, Cerema

SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

Les determinants de l'évolution de la sécurite routiere en milieu urbain

Politiques locales de mobilité
et sécurité routiére

Forme organisationnelle = 2
POLICY

RILLY \\

Socio-démographie

Mobilite

EEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEEE
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D’apres PUSER, Florian Vanco, Cerema

SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

Les determinants de l'évolution de la sécurité routiere en milieu urbain

Effets positifs significatifs des mesures SR recensées dans les plans de mobilité

Mesures fortes pour la sécurité des piétons

Mesures fortes pour une meilleure connaissance des enjeux de sécurité routiere sur le territoire
Mesures pour renforcer ou améliorer le controle exercé par les forces de l'ordre

Des mesures pour pérenniser ou renforcer I'observatoire des accidents existant

Intensité urbaine : action sur la modération de la vitesse, la congestion, les voies réservées au
TC...

EEM;‘.’J‘CLA%”E‘ ‘\ Ce rema WMoblllse
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D’apres PUSER, Florian Vanco, Cerema

SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

Les determinants de l'evolution de la sécurité routiére en milieu urbain

Effets négatifs paradoxaux des mesures SR recensées dans les plans de mobilité

« Mesures fortes sur le traitement des points noirs

» Mesures fortes pour la sécurité des 2RM

« Mesures pour la sensibilisation des jeunes et la sécurité autour des établissement scolaires

- Intérét des mesures locales a condition de ne pas négliger d'avoir une action globale par
ailleurs !

e S Cerema  Ailowaits
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SECURITE ROUTIERE ET

de mobilité
&
PLANIFICATION DE LA MOBILITE -
durable
. _ . Mobilité pour tous
Le plan de mobilité frangais . Sécurité
Objectif global de sécurité routiere assigné au plan de ﬁiminutéfonlde :
déplacements urbains en 2000 (loi solidarité et renouvellement SRBlgE e eI
urbain) Transport public et
e s modes actifs
« Le plan de mobilité vise a assurer : I -
[.] ntermodalité

T . f , . Gestion et partage
3° L'amélioration de la sécurité de tous les déplacements, en T O e

opérant, pour chacune des catégories d'usagers, un partage de la
voirie équilibré entre les différents modes de transport et en
effectuant le suivi des accidents impliquant au moins un piéton, un
cycliste ou un utilisateur d'engin de déplacement personnel ;

[..]»

Stationnement
Fret

. Management de la
mobilité

. Electromobilité

Article L1214-2 du code des transports francais

?52‘&%&%‘2‘ *g Cerema N?Moblllse
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SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE LR

RESEAU CYCLABLE
SELON SCHEMA DIRECTEUR
DES MODES ACTIFS

. Liaison structurante :

\ \
B !
< VAl
% V4 = eXistante
w8 améliorer
m— 3 Créer
Liaison secondaire :
existante

Le plan de mobilité frangais

a améliorer

acréer

-«—» liaison difficile,
faisabilité ou tracé a
approfondir

Quelques objectifs plus spécifiques liés a la sécurité
des deplacements : Extrait du schéma directeur de Chambéry

« L'amélioration de I'usage du réseau principal de voirie dans I'agglomération

hiérarchisation du réseau de voirie et répartition de son affectation entre les
différents modes de transport

- Unvolet dédié a la continuité et la sécurisation des itinéraires cyclables et
piétons: ‘ _ _
les deux principaux verrous a la pratique des modes actifs

- L’amélioration des conditions de franchissement des passages a niveau,
notamment pour les cyclistes, les piétons et les véhicules de transport
scolaire

w5 Cerema
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SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA

MOBILITE

L'opportunité de la concertation et U'implication citoyenne

Une vitrine politique au niveau local

« Pouvoirs (et responsabilités) accrues des
collectivités locales en matiere de sécurité
routiére, sans que ce soit clairement dans leur
prérogatives hors Plan de mobilité !

« Pourtant responsabilité de multiples politiques
ayant des conséquences sur la sécurité des
déplacements : mobilité, aménagement,
urbanisme, environnement...

- La sécurité routiere se mélange a d'autres enjeux
pour les élus
(bruit, pollution, mobilité,...)

L’'occasion de fédérer tous les acteurs

50 - Modes actifs et sécurités des déplacements

Techniciens
locaux

Forces de
I'ordre Services de

(nationales et I'Etat
locales)

Gestionnaires
routiers

%Eg%%s ‘ Cerema N"?Moblllse
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SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

L'importance du diagnostic

La premiere étape avant de pouvoir passer a l'action
= Analyser l'insécurité a I'échelle de 'agglomération : études d’enjeux, diagnostic de sécurité...
= Focus sur certains secteurs ou sur certains enjeux (par type d'usagers par exemple)

Il faut disposer de données !

- Créer et faire vivre 'observatoire des accidents : pilotage clair, moyens humains, techniques et
financiers pérennes

wer % Cerema
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SECURITE ROUTIERE ET PLANIFICATION DE LA
MOBILITE

Les différents types d'actions

= Actions a visée purement de sécurité : traitement de points noirs
(réaménagement de carrefours dangereux...)
- Réponse localisée et rapide... mais pas suffisantes

©

. \ e s , ., i . ; . . :\\ .
= Actions a visée de sécurité et qui poursuivent également d'autres objectifs : S~ /T \@
partage de l'espace public, développement des modes actifs, amélioration de la @ @ (

vie locale, ...
> Effets bénéfiques sur la sécurité y compris a moyen terme

= Actions ayant d’autres objectifs : logistique urbaine, développement des TC,
stationnement, ...
= Etre vigilant sur leurs effets potentiels bénéfiques ou négatifs

s SWCerema  Alyvbik
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SECURITE ROUTIERE ET S

w— Niveau 1

PLANIFICATION DE LA MOBILITE |== L/ /00

La hiérarchisation du réseau de voirie

L

= Organiser et classer le réseau de voirie a partir de
plusieurs critéres (trafic, type de déplacements, AL EASIE P3N
jalonnement, morphologie urbaine, usages de
I'espace pubilic, ...)

LIMITES DE POINTS D'ECHANGES INTEGRATION DES MODES ALTERNATIFS
Velos

= S'appuyer sur un référentiel commun pour toutes o I, W | e TEEF wImE | mS
actions du plan : cohérence de traitement, e R e e el e
efficacité et lisibilité "‘g’“’" e il

= Actions associées de type partage de I'espace o s | | -
public et modération de la vitesse : profil en © '"-;,—,:e;_,_—u,‘ o e s | | R
travers, zones 30 ou zones de rencontre, m'....‘;:;m’ o~ | =

-
s Toten | Buseo S wbciques TC
dans les quarbars) e san, e

traitement de carrefours, requalification d’entrées S - | J
‘ e e R e o)

de ville...

w534 Cerema ﬂ”jmég Mobilise
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4 - Modes actifs et sécuri

LA PRISE EN COMPTE DE LA SECURITE DES PIETONS
ET CYCLISTES DANS LE PLAN DE MOBILITE URBAINE
SOUTENABLE DE DOUALA

Intervention enregistrée
Mme Prisca TENE MBIMI ép. OLINGA

Coordonnatrice du projet de mobilité urbaine
Communauté Urbaine de Douala

ités des déplacements £, T s TERRITORES DEDEMAIN

;\‘i‘mr\ﬁ)M bilis
A You Cty



4 - Concevoir des aménagements
en faveur de l'attractivite et de |
securitée des modes actifs

5 juillet 2022

Cédric BOUSSUGE
Thomas DURLIN




DONNER DE LA PLACE AUX MODES ACTIFS

zeer S Cerema

ﬂﬂég Mobilise
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PREVOIR DES CHEMINEMENTS LARGES

>2.10

140m

I minimem |

e 5% Cerema aﬂgﬂég Mobilise
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PREVOIR DES AMENAGEMENTS CYCLABLES LARGES

DEGAGEMENT LATERAL CONFORTABLE : 150 cm

ESPACE VITAL : 100 cm

RENDRE SA VOIRIE 76 em
CYCLABLE

Les clés de la réussite

15¢cm

entre 25
et50 %

entre 25
et 50 %

125, 25 .
cm cm '2
o
c Stationnement /
g Bande technique
g
50 cm 2,5m
RTEE—— mini (2.0 m mini)
En
REPUBLIQUE
Z«:NCAISE
- Les dimensions du cycliste en mouvement
En circulation, le cycliste occupe un gabarit
dynamique d'environ 1 m, auquel il convient
https://www.cerema.fr/fr/centr d'ajouter 25 cm de part et d'autre pour garantir
e-ressources/boutique/rendre- un degagement latéral confortable.
sa-voirie-cyclable
5£nuqus \p‘f 5:\% TH
o , wee % Cerema 1159 Mobitise
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable

AGIR SUR LE PROFIL EN TRAVERS

15m 2m 35m 3m 3.5m 2m 15m

Trottoir Voiedestati..| Voie de circulation Voie de virage Voie de circulation  |Voie de stati..| Trottoir

i L

45m 2m 3m 3m 2m 25m
Trottoir Voie de stati... Voie de circulation Voie de circulation |Voie de stati_ Trottoir
o ;
U e 5% Cerema
59 - Modes actifs et sécurités des déplacements -, CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN

N’<}Mob-1 ise
P A Your City



RENDRE LES ITINERAIRES ATTRACTIFS/CONTINUS

Créer un maillage structurant

= des « magistrales piétonnes » ou des itinéraires
piétons structurants

= unréseau cyclable structurant

EN ‘Z,
e 5% Cerema i Mobilis
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HIERARCHISER LE RESEAU DE VOIRIE

Une boite a outils

https://www.cerema.fr/fr/centre- | St
ressources/boutique/amenager-rues-

apaisees

Zone de rencontre Aire piétonne

i S —
COURPIERE
\ J

Al &tanms

Agglomécation — 2830 = Zone de rencontre re Fi

50 km/h 30 km/h 20 km/h Allure du pas

wee S Cerema
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/amenager-rues-apaisees

Zone de rencontre

y m SN A 7 N NV
3 e S £ ( < X
3 1A . S N s /i :
§ - = \
- [l > E - » ¥
p; e h- | f 4 #
"l ¥ e 24
| F | =4
- I b
t £ S S L . T Ty 0 A
- | = & L = 2 ‘Fvn
g p=t ok i
!
ol
A Y j
4 N

]9 Mobilise
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HIERARCHISER LE RESEAU DE VOIRIE

RENDRE SA VOIRIE DEBIT CYCLISTE SOUHAITE (EN NOMERE DE VELOS PAR JOUR)
CYCLABLE
b &
e S &6
REELLEMENT "GTWSE EN &&)

R UNITES DE
< VEHICULE
PARTICULIER PAR RESEAL CYCLABLE RESEAL CYCLABLE RESEAU CYCLABLE
JOUR SECONDAIRE (TRAFIC PRINCIPAL (TRAFIC A HAUT NIVEAU DE
(DAMNS LES DEUX INFERIEUR A 750 COMPRIS ENTRE 500 ET SERVICE (TRAFIC >2000
SENS) CYCLISTES/JOUR) 3000 CYCLISTES/|OUR) CYCLISTES/JOUR)
<2000
30 2000 A
KM/H 4000
OUMOINS

I T

Piste cyclable

-E n & \
Kooy 714 Cerema

Lt

gt
Fasit

https://www.cerema.fr/fr/

centre- = Piste cyclable
ressources/boutique/rendr
e-sa-voirie-cyclable

\ -
EEZ\['{‘%A%%E ‘£ Ce rema N’QMObIlISe
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/rendre-sa-voirie-cyclable

SECURISER LES TRAVERSEES

zeer S Cerema

ﬂﬂég Mobilise
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SECURISER LES TRAVERSEES

Des traversées piétonnes

reglementaires
= Accessibles, lisibles, et sécurisées

0,50 m

Pente max. 12 %

Pente max. 8%  bande d'éveil de vigilance

Répartition des piétons tués selon la position
connue ge I’accident

Sur chaussée a + 50m ] , :
d'un passage piéton . 32%

Sur chaussée a - 50m | Pt
d'un passage piéton *

Sur passage piéton | ' 28%

Sur accotement |
ou BAU E— 100/0

Sur trottoir | . 10%

) 3 -
mer 5% Cerema Q‘i‘még) Mobilise
= CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN ,P(o_% A Your Clty
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SECURISER LES TRAVERSEES

Accessibilité et Tlots refuges

e 5% Cerema
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SECURISER LES TRAVERSEES .

Co_visibilité Pour approfondir : Fiche n°10 :

Recommandation de neutralisation du
stationnement motorisé délimité -MISE A
JOUR JANVIER 2020
https://www.cerema.fr/fr/centre-
ressources/boutique/plan-actions-
mobilites-actives-pama

E Dégagement visuel Dégagement visuel
|

de5a10m | | de5a10m |

e — o— — T — s e
|

| Dégagement visuel ‘
de5a10m

E:E%A%%E M‘Q Ce rema ﬁi‘mﬁﬂ Mobilise
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/plan-actions-mobilites-actives-pama

RESORBER LES COUPURES URBAINES

Sowrce: Géopufall

! e
* Coupures urbaines

Coupures linéaires
— A et routes & 2

=
= — o femies
| — i e
Coupures surfaciques N

W0 Surfaces infranchissables
©  Réseau

O Grands axes gifficiles
Réseau tris accossibie

B

Ay NN\ S
2 . 2 xkm | A c-lnumuu J
) — o3 10N
P 5. Banlad avee GUIR 20,3 ==
L2t WIS Py AT T W

entifiées sur le territoire de Besangon
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Favertses ko marche

Les outils fonciers pour rétablir
les continuités piétonnes

https://www.cerema.fr/fr/centre-
ressources/boutique/favoriser-
marche
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/favoriser-marche

AMENAGEMENTS TACTIQUES

zeer S Cerema
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AMENAGEMENTS TEMPORAIRES ET TRANSITOIRES

Aires pietonnes temporaires, pistes cyclables de transition ...

Plus de 500 km recensés par
https://carto.parlons-
velo.fr/#11.37/45.7741/4.84

Piazze Aperte, Milan, Italie

=2 Si& Cerema 1o Mobilise
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AGIR AUX ABORDS D’ECOLES

Et sur les trajets des enfants

» Domicile-école

«  Ecole-cantine-gymnase

Mais aussi vers les espaces de jeux, de loisirs...

https://www.cerema.fr/fr/act

> Des enjeux de sécurité, d'accessibilité, de continuité ... facilités grace a ualites/1200-personnes-

des aménagements attractifs voire ludiques reunies-agir-abords-ecoles-
plus-surs

EXR \ i
Ber S Cerema  Aliomobiss
e 3 CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN ?ﬁ Arem Your Clty

71 - Modes actifs et sécurités des déplacements


https://www.cerema.fr/fr/actualites/1200-personnes-reunies-agir-abords-ecoles-plus-surs

MOBILISER LES ENJEUX TOURISTIQUES

> Des enjeux
d’encourager le tourisme
et 'économie locale...en
tenant compte
notamment des aspects
saisonniers,

Via Laetana
Barcelone, Espagne

Le Havre, France

zﬁtnuqus - vf" o1 -
mer 5% Cerema 9 Mobilise
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Zumrutevler Square, Istanbul, Turkey

DONNER ENVIE

Before

Marquer des itinéraires
Marquage au sol, signalétique physique ou
dématérialisée, ludification,

ARSI ’ 4 “‘ A.-:‘;I
.CENTRE VILLE
Bouffay Chateau 5mn
2 MY 70 Rl

Lleu Unique 3 mn - 5
" Cité des Congrés 6mn

;!% Uq e o kx v
Il‘lﬁriﬁf;

Madrid, Espagne
ey 5% Cerema i Moblise
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CONCLUSION -

DES PARCOURS POUR TOUS,
EN TOUTES SAISONS,
A TOUS MOMENTS?

Merci de votre attention
Thomas Durlin
Cédric Boussuge
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ACCESSIBILITE DU VELO A
DAKAR

M. Baye Cheikh SOW

Président de l'association
SAMA VELO DAKAR

obili_se

|23 Cerema our City

CLIMAT & TERRITOIRES DE DEMAIN



Dakar aux
heures de
pointes

zeer % Cerema
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L'utilisation
anarchique de l'espace
publique par la voiture
ne laisse aucun espace
libre pour les
déplacements a pied
ou a vélo,

.. les piétons sont
condamnés a marcher
sur la route

mar S Cerema 1% Mobilise
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Les actions en faveur du vélo:
promouvoir des changements de
perception

En comparaison, Paris compte
moins de 20 000 taxis

5£nuqus = %f‘ C R X .
z”?NuISE ‘a e re m a ?ﬁ; ’_\ﬁ voout:.lgii;



Les actions en faveur du vélo:
mesurer pour connaitre et informer

Enquéte sur la mobilité a vélo a Dakar

Baye Cheikh Sow, Président Sama vélo Fatma Sylla, Coordinatrice programme Ecologie

Abdou Thioub, Géographe Urbaniste Sama vélo Docteur Selly Ba, Coordinatrice de Programme Démocratie
Cheikh Cisse, Urbaniste Sama vélo Usha Ziegelmayer, Directrice Heinrich Boll Sénégal
Mareme Diatta, Chargée de coordination Sama vélo

Ousmane Diatta, Chargée de production graphique

Docteur lbrahima Ndiaye, Expert urbaniste
Chercheur Enseignant @ I'ESEA en Transport

° o .
= U° HEINRICH BOLL STIFTUNG aiﬂéﬁ Mobilise
AN /b DAKAR P A= Your City
VELO



B Possession de vélo selon le genre

Source : données enquéte terrain 2019

’ 8,6% de ceux qui possedent des vélos sont des
femmes

' 91% sont des hommes. Ce fait est tributaire des
pratiques culturelles.

Dans notre culture, c’est trés rare de voir une femme sur
une moto pour ne pas dire sur un vélo. Ce qui justifie ce
faible taux. Toutefois, dans les villes du sud comme la
Casamance, c’est plus fréquent de voir des femmes sur des
vélos, de méme que dans les pays de la sous-région comme
le Burkina Faso ou le Mali.

80 - Modes actifs et sécurités des déplacements

Les actions en faveur du vélo:
mesurer pour connaitre et informer

Possession vélo selon la catégoririe [
socio professionnelle

e R ***

e N 10 %
commecars ) 12 %
oo ) 10 %
Owres N 8 %
s N 7 %
Chats t'entreprises [N 7 36
Cadre. Prois. Intetecwetes [N 6 %
Profecsions istemédiaies. [N %
Inacifs. -1 %
Ghémaurs -1 %

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25 % 30 %

Source : données enguéte terrain 2017

Il y a plus d'étudiants et d'éléves qui disposent de vélos.
Contrairement au véhicule motorise, les etudiants peuvent
bien acquérir un velo pour leurs déplacements journaliers.

On remarque aussi qu'il y a des commercants, ouvriers et
artisans qui se déeplacent a vélo. En effet, le velo est tres
utilisé par les vendeurs de pains et autres détaillants. On
peut remarguer aussi beaucoup de vendeurs de de créeme
glacée avec des vélos équipés d'une glaciére.

== JACerema i
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B Possession de vélo selon le genre

Source : données enquéte terrain 2019

i 8,6% de ceux qui possedent des vélos sont des
femmes

* 91% sont des hommes. Ce fait est tributaire des
pratiques culturelles.

Dans notre culture, c’est trés rare de voir une femme sur
une moto pour ne pas dire sur un vélo. Ce qui justifie ce
faible taux. Toutefois, dans les villes du sud comme la
Casamance, c’est plus fréquent de voir des femmes sur des
vélos, de méme que dans les pays de la sous-région comme
le Burkina Faso ou le Mali.
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Les actions en faveur du vélo:
mesurer pour connaitre et informer

Possession vélo selon la catégoririe
socio professionnelle

oo D >

srvrss N 19 %
ormecars [ 12 %
ot R 0 %
Ouers Y © %
piss D 7 %
Ghets d'entreprizes [ 7 %6
Cadre. Profs. ntetecueies [N & %
Professions iemédiaies [JIIH %
Inaciils -1 %
Chomeurs -1 %

0% 5% 10 % 15 % 20 % 25 % 30 %

‘Source : données enguéte terrain 2019

Il y a plus d'étudiants et d’éléves qui disposent de vélos.
Contrairement au vehicule motorisé, les etudiants peuvent
bien acquérir un vélo pour leurs déplacements journaliers.

On remarque aussi qu’il y a des commercants, ouvriers et
artisans qui se déplacent a vélo. En effet, le vélo est trés
utilisé par les vendeurs de pains et autres détaillants. On
peut remarquer aussi beaucoup de vendeurs de de créme
glacée avec des vélos équipés d'une glaciére.
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Les actions en faveur du
vélo:

mettre les cyclistes a
l’honneur



=) VELO TEL: 77 959 8149 {5

- ry v

Les actions en
faveur du vélo:

promouvoir les
services aux
cyclistes
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QUELQUES REFERENCES

E International

Transport Forum ) e

Rapport de
situation sur la
sécurité routiere
dans le monde
2018

ZERO TUE) :
SUR LA ROUTE Zero Road Deaths

and Serious Injuries
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QUELQUES REFERENCES

Modeération de la vitesse

i Ficue n° 32
# Cerema Exirait de catalogue Savo!rs d.e,base..
en securité routiére

Modération de la vitesse

bre 2013

Pour une meilleure cohérence
des limitations de vitesse

octobre 2014 avec leur environnement
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« Aménager des rues apaisées, 2018
» Le guide la voirie urbaine, 2016
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QUELQUES REFERENCES

Sécurité routiere et planification de

La sécurite routiere
dans les plans de déplacements
urbains : approche et methode

Ouvrage (2004)

https://www.cerema.fr/fr/centre-

ressources/boutique/securite-routiere-plans-
deplacements-urbains-pdu-approche

86 - Modes actifs et sécurités des déplacements

La sécurité routiere
dans les plans de déplacements urbains

Quels enjeux ? Quelles actions ?

> LES ACCIDENTS EN VILLE, UN PROBLEME GRAVE

Deux accidents corporels de circulation sur trois

cptecmit: = e e
‘automobilistes fs comptont pour 55 96 dos gs et 68 % dos blcs-
25 gaves n vl

Que g

Fiche (2008)

https://www.cerema.fr/fr/centre-

ressources/boutique/securite-routiere-plans-

deplacements-urbains-pdu

té

la mobil

Topic Guide
URBAN ROAD SAFETY AND ACTIVE TRAVEL

IN
SUSTAINABLE URBAN MOBILITY PLANNING|

Guide ELTIS - 2019

https://www.eltis.org/mobility-plans/topic-
guides#faqg-Urban-Road-Safety-and-Active-Travel-
in-Sustainable-Urban-Mobility-Planning
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https://www.eltis.org/mobility-plans/topic-guides#faq-Urban-Road-Safety-and-Active-Travel-in-Sustainable-Urban-Mobility-Planning
https://www.eltis.org/mobility-plans/topic-guides#faq-Urban-Road-Safety-and-Active-Travel-in-Sustainable-Urban-Mobility-Planning
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/securite-routiere-plans-deplacements-urbains-pdu-approche
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/securite-routiere-plans-deplacements-urbains-pdu

QUELQUES REFERENCES

Aménagements pour les modes actifs

=n .
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QUELQUES REFERENCES

Aménagements pour les modes actifs

<& Cerema | b
":-mk‘m"‘ ﬂ &:rcma ‘
= .
Et beaucoup d'autres ressources a trouver sur le site du Cerema memelgen e B |
( https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/general ), '
comme :

« Série de fiches savoirs de base en sécurité routiere
(plus d’'une trentaine)

https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/savoirs-
base-securite-routiere
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https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/general
https://www.cerema.fr/fr/centre-ressources/boutique/savoirs-base-securite-routiere

Cédric Boussuge \:

Cedric.boussuge@cerema.fr \
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.

Thomas Durlin
Thomas.durlin@cerema.fr

Merci de votre attention
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