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Lanzamiento y presentacion

El Proyecto NUMP Uruguay (Euroclima+/GlZ) y el grupo de trabajo
interministerial del proyecto (MA, MEF, MIEM, MTOP, MVOT) tiene
el agrado de invitarlo/a a la presentacion de la nueva Guia para

Ia planificacion de la movilidad urbana sostenible en Uruguay.

Desarrollada por el proyecto NUMP Uruguay y REDES Planejamento
e Palitica Publica, con apoyo del Proyecto MOVES.

En la apertura contaremos con las palabras del Director Nacional
de Ordenamiento Territorial Norbertino Suarez.

Encuentro virtual via Zoom

Fecha 14/9/21
Hora 10:00 hrs
Registro  https://bit.ly/3BBsQx1




Agenda

1.

Palabras de bienvenida: Director
Nacional de Ordenamiento Territorial

Marco institucional

Objetivos y proceso de elaboracion del
documento

Principios generales de movilidad
sostenible elaborados en la Guia

Estructura de la Guia

Avances del Proyecto NUMP y la Politica
de Movilidad urbana sostenible
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Marco institucional




Proyecto NUMP Uruguay

Hacia una Politica de Movilidad Urbana Sostenible
Financiado por Euroclima+ con apoyo GIZ.
Grupo de trabajo MA, MEF, MIEM, MTOP, MVOT
- Objetivo: Sentar las bases para una Politica nacional de movilidad
urbana sostenible
- Productos: Guia para la planificacién de la MuS, Guia para la

electromovilidad, Mecanismo financiero, desarrollo de capacidades.

Ministerio ful [ Ministerio Ministerio Ministerio Ministerio
de Ainbisite W“ de Economia e de Industria, T de Transporte de Vivienda y
y Finanzas Energia y Mineria y Obras Publicas Ordenamiento Territorial
4
b Deutsche Gesellschaft
Euroclima+ '™ I z fiir Internationale
Financtado por Zusammenarbeit (GI1Z) GmbH
la Unién Europea
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Proyecto MOVES
Movilidad Eficiente y Sostenible .. ,

&
Fondos GEF, agencia PNUD ® m
o

Ejecutado en MIEM, MVOT y MA

- Objetivo: Promover la movilidad eficiente y

n| | Ministerio Ministerio Ministerio
sostenible @ o Ve @ b A @ e Ambint
- Componentes: Normativo, Tecnoldgico,
Cambio cultural & 2.

fmam PN
(U[D

movilidad eficiente y sostenible

Uruguay A auci
Presidencia ‘ «\? ‘
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Objetivos y proceso de
elaboracion del documento

Montevideo



Guia para la planificacion de la
movilidad urbana sostenible

Objetivo

Proporcionar a los técnicos en los gobiernos
departamentales herramientas para la
planificacion e implementacion de
estrategias de movilidad sostenible en
sus ciudades y territorios, y promover una
planificacion integral del desarrollo urbano

y la movilidad.
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2019. Ideaciény
estructuracion
en el marco de
MOVES / DINOT.
Elaboracion de

Set 2020.
Contratacion de
REDES Planejamento e
Politica Publica en el
marco del proyecto

Mayo 2021.
Instancias de
consulta a
colectivos,
Intendencias e

Set / Oct 2021.
Talleres de
capacitacion
para
Intendencias.

primer borrador NUMP Uruguay instituciones

Partes Iy II. (Euroclima+/GIZ) con avance
Parte IV
Disefio.

Junio 2020. Dos Nov 2020. Taller de Set 2021.
talleres de construcciéon de Lanzamiento
intercambio con medidas para la ;
Intendencias con MUS (Parte III) con SXF’Q (a0 B
primer borrador. Intendencias, “E el N
institu.ciones y o
colectivos. SOSTENIBLE

EN URUGUAY

D mm. g e W
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Principios de movilidad
urbana sostenible
desarrollados en la Guia

Ciudad de la Costa



El nuevo paradigma de la

movilidad sostenible:

- Movilidad como un derecho. Centrado en el + s dosvaliie

acceso a oportunidades L

B Y Pealon—;:?y(perl_a:n:';a:,i .
- Limita todo tipo de emisiones. iR Avh R
- Es asequible y favorece la economia local.
- La calle como espacio publico de alta
@ Transporte piblico

Ca“dad. . e y vehiculos de emergencia
- Priorizacion de modos (piramide invertida). 'ﬁ‘ T
- Planificacion conjunta de movilidad y

desarrollo urbano. a-m- Transporte privado individual

- Calmado del transito y desincentivo a los

- Menos deseable

viajes en vehiculo particular.
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El nuevo paradigma de la

movilidad sostenible:

Mejorar

Cambiar hacia modos mas
ambientales amigables

|
—

Evitar y reducir la necesidad
de viajes motorizados

Mejorar eficiencia energética
de los modos de transporte

Abordaje Evitar-Cambiar-Mejorar (Avoid-Shift-Improve).
Adaptado de: SLoCaT 2019
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Gestion de la Transporte Transporte Caminar Nuevos Reduccitn de Electro- Energias
demanda publico urbano de mediana y bicicletas servicios de combustibles movilidad renovables
de transporte y alta capacidad movilidad
L
u Rev || 66
= .




Estructura de la Guia




Parte I: Conceptos Generales de la MUS
Parte |I: El Proceso de Planificacion

Parte lll: Medidas de MUS

Parte |V: Criterios de Diseno
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PARTE |

Conceptos
generales

de movilidad
urbana
sostenible

Guia para la planificacion de la MUS

toducakén

Crudsloves de COZ
per zector ssomuiade
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Canceptos ganersies de movilded urbara sostenitie

y estacloner), ha dlaminulco el sspacio ¢estineda 8l pas-
ton, y he generado cludades dispersas, de bajs densh-
ded. Ests modeic ds ocupacidn del suelc en forma die-
parea, en donds lae acilvidedss es ubican geografice-
mants cada vaz méas distantas unas da otras. 38 suma 3
la tzacién do lse politicas pibicac ralstivas o la

ERigES

if

ot ditrices 89 [ —
[ P—— bt

Seusern [ Ao Pace s Miwra
[ Comesself Sav [ Sacter b

0oz Impactos ambientsles qus 8u’gan aai modslo sc-

sl o sl con-
sumo de los nc.mos naturales, mamial pdmas y ener-
gis derivedo de la fabricecion de vehicuios. ssicomola
genaracion de residuos y contsminacion Industrial pro-
voecada porvehiowos y baterias on dosusc:

Dseds une mkada socisl, i movilidsd tens gran impsc-
10 1anto en I3 calidad 08 vida de '8e parsonas, o1 ls medl-
daque hebiita el acceso a Iss oportunidades qus ofrace
Ia cluded, ssi como en is seguridad Vial, sccldantalidad y
faliscidos en el transito. Un slstems de mowilldad Inclusi-
Vo, aquitative y asguro a=la espins doral da toda cludad

planifisecidn urbana y ol transports, i falta do prioriza-
cidn de acclones ;

que en general no atenden les uaasguanauea qus ge-
ners sl proplo slatems y 8 ia talta de vislon en los impac-
tos en el amblants.

Dasde una parapactiva Individual. &l sutomdlly las mo-
00 puodon ofracor (on tooria) ventajac con reooeots a
otros modos on cuanto a lempeo de docplazamlents y
comodidad. Sin embargo, la sums de lss mikigies cpcic-
nee stectee

tivos para la cludad y psrs loe cludadanos, Includes los
proples automovillstas (Brau, 2017) dadss las external-

daz en 0 d

foslasy Seds un cl;
aqui do "Tragedle do los blence ccmunac”, on dondoe ol
comportamlento Individual conliova a la scbro explote
clbn dsi blen comdn, en ssteceso, ef espacio pablico.

Uno ds los tectores clave que he Impuisede en los vit-
mos afics & la transformacion del modeloactual depan-
diants dsl ha eido los
{FEMP. 2010) Eatozimpactos con tanto locaias (como al
ruldo, la congeatidn, la contaminacién dol alre o i Im-
5n del suslo, quo onlaseludy
ulldau de vids 03 s parscnsg) come gobsales (como
la reguccicn de reesrvas enargenicse, ja emision oo ge-
see de efecto Invernadero, o is dieminucion ds i blodi-
vereidad) (FEMP, 2010).

Ala par da lcs impactos amblentales, sxlsten otras pro-

¥ £o 3 . ova-
Lier en qué medida |z plantficecin actual do la moviidad
¥ Ol terriorio cumple con estos obEtves y defindr cud-
lse gon a8 scelones ne lag pars

Desde una perepectiva economlca, Is movllided afscta
ol desarrolio econdmico dels cludad yla calldad devida
da loa cludadanos (por sjempla, la contaminsclon del
alro y o nlvoles do rudo fonon un impacto lccal on la
caldad ds vida, mientras Gue los tempos de visjs afec-
tan ol éxlto scondmiso en la cluded (WBCSD, 2015).

El modelo actual y sus problematicas
A pamrds la segunda mitad cel siglo XX, slautomovil ha

mas anel y pla-

de las cludedes. Eato ha g; . 8 travée

dalos shos. d!vemos problemas da mdole soclal. ncoro—
micoy urh:

lae nocesldades qus Impono ol vehicule privade (en
cusnto s Infrasstructura y uso del sspadio pare clrcular

por ol dominlo del vehiculo part-
ouler gus han oido estuciadee y eveluadac on las Glttmas
décadse (ver. Cortl, 2013, Brau, 2017, Municlpalided ds
Rogario, 2010). A ssber.

Duse. Artiges, Momevideo

Conceptosgenerales de moulidad urbanz s0ztanibls

Lz alta dispersidn. La pradominancia dal vehiculo
pertculer como meodo principal de desplazamisnto,
permits y fomenta la conatruccldn de cudad en bals
densicad, con sita diepersion tarritoraly con sita se-
paracion da u=0s an & tarrtork. Ademas de las con-
occuoncias nogativas on of coato do las nfrasatruc.
turas, scte modolo haco quo ol resto de los modes de

Iatroducelén

Ineficlencia en ef uso gel espacio. Los vehiculos par-
ticulares son sl modo mae Insficients en cuanto &l
traeledo de personas por metre cusdrado, ss deck,
necsslitan mucho més espsclo de calzada pars trae-
ladara la mlama cantidad da personas. an compars-
clén con los medos actlvos o oclectivos. A au vez,
osts sopacio quo so utlilza para el traslado do unas

desplezemiento zesn Invisbles (lsz lergss
Innabiiten s ioe modce activos, y Is baja censidsd de
personas hacs que sl trenspore publco colsctivo no
888 econdmicemente iable). El proplo modslo de
aits diepsrelon dela pocas opciones de mowiidad
fuara dal vehiculo particuiar.

Focas o i, o pare el

mlento deice propios vehiculos, no pusde ser utliizs-
do pars otrea modos de despiazamlento o para otros
fines {por ejampio, aress verdes o espacios publicos
de recreacion).

Conzumo de sepaclo per Sompo (m2/h)
ur decplazamianso da { O

w0
Hay miz ooches .
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Expansion ubana

El ofocto oo demands Induclda. Aumentar la capact
ded de los viao como respucsta & le congsatién dene
como consecusncls & core plazo is mejora de loe
pos e e k3 v
C

capto de cOato gene-
raiizado dei viajs, qua Incluys tanto loe gastos de dine-
ro que 28 deben hacer para tnmmreo {boieto de

bl dal su-

tomiui, oto) como ol Sompo que Irmo ol trayscto,
mjorar la capacldad de k= vis y sumerts su velocidsd
reduce el costo generalizado del viajs sn automdvil
Cuando un tlen reduce eu prado, ls respuests del
marcado 62 quse 23 consuma masde s blen. Enests

[ T e

Ineﬂclenola =n consumo de energia. De la mlsma for-

aon onaluzo del
wpado. también lo acn on of concumo do onorgia
Fpor porzona transpartada, on comparactén con los
MOJCE COIBCIVES ¥ 8CIVes.

C El uso

perla i
ra,almsenos en horarlos,
misntos Eato multipliea loa Impsetss regativos da
conteminacién y nido. Tamblén Implea grandes pér-
didae do tiempo productlva, ademés da altoe niveles
de sstres sn conductons: y transedntes, y ls genera-
ci6n de emornoe urbanos Mencs stractivos.

dei agpecio

los sutomd-

ceao, |a respuests del marcado ee Ja cantl- - g dels i enls
daddeviajesan d de esavis dad. La 2lssqus

dadn que au casto ae manor. Sada entancesunafacts  Wles generan gravas consscuenclas an sinlestros de
de inducida cota ds

ccima la cepacided de la nueve via mejorede, volvien
do alashuscién Iniclal ds X

tanatta a mayor velockded, mayor oo & probabilidad
do muerte tantc do loe sutomoviistac como de los
pestones o clcllstas. La sinlsstralidad no sdlo ocaslc-
na !usnue Impactoe negatvoe sn 1s calidsd de vida
de 8 ia dabldo
a Ios costoa de ealud publlca y Pntss no trabsjadss.
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Recuadro A: Participacion social y comunicacion

{?

Es importante considerar ls participecian
Ciurlndans dusria dos usetiantia: s arimna.

{3

80 ds medidas para majorar o modificer
s mirasstructurs exstete y ganerss nue-
VaB 0pCiONes como incontivos pars oS
cambios de comportamisnto, sino también
©on empujar 050t cambios de r::nﬂ)na o
Is forme an 18 qus las persenss deciden
reskzar sus viejos, as docir, lograr el cam-

:f Recuadro B: El PMUS como instrumento de ordenamiento territorial

vez, o5 un instrumerita que puede colabo
rar 60 tag agendas tanto a ta%8 como

acondmicas, loceles, regionales y nacions-
Ies, asagurando Un desarrollo sostenibis
dal aigtama de movilidad. Ea imprancind-
bla que estos planes 24 conciban y sjecu-

camo lbus, torm}
anados.
B dalos
Mico ide
Por otra porte, debemos reconocer s im- g figta,
portancia de Is perticipacion social dentro  prageo
dol proceso de pisndicacion on todos ks 7
o tranc-

stapes & instanciss de su slsborecidn, ya [ ¢
que et ocercial pare s aficecia y consoli- flén de-
1 decion de resultsdos buseados delplan de 10 slete-
mavilidad {Monzon, Cascajo, Modrigal &  f@plica-

' annticde aba

s
©
La escala del PMUS E
de la forma que

nuepl-q.u.vlm Sectorial, insamientos
dentro de otro instrumento, o como Flsn &
wdepandiants), ss sebers svaluar |a ssca- 16,
I8 torritorial en |a que se partinents slabo-  ©-
an

B Plan de Movilided Sostenible podes sar  ten on total concordancia con ol rasto de  rar s estrategia relativa a ls movilided
de - — . = N — = =

pandancis del sutomévil, s descable co-  den da conzidera
locar & las personas como pieza central do  dencia de cada un
la planificacion, siendo ol andar a pie sl t

di She
s i Recuadro C: Componentes de la movilidad urbana
elemento més basica en ese perspectiva.

DIAGNOSTICO
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Sq puestas tambien o5 fundamaental, adomas  (cantidad de lineas, recorridas, hararios y
pRopU ES m oo  Le movilided urbans sbarcs una smplis va-  de incluir scciones ofientadss especifica-  frecumncias, ubicecitn de parsdes, etc.) y

siompre la interdepen-
de 5us componentes.
tir transporte publico en o
&mbito en cuestion, |s planificacion debe

\
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@ w Recuadro D: Financiamiento

Dubin pagh v s irwemsismmen y por b cperision]

fig P"
LU
y
afl
e
o8

Usuaness

PLAN DE ACCION

' o | Elfinencismentodseis moviidsdubansss [ lsweere | cemoiar | |iwemae |y
Y CONSOLIDACION un slemente fundamental, que strauiasa Bt m
variae s1apas del proceso de plandicacion.
S deben conaderar na- eclamente lag Ingress  brpemeos i Cotomcm  Ingumons sy Augracarer
montos M.lmaaca OF IWer20N y 33 Opera- poctarfs  alcembuioh, ool s o e,
roabeois el shonil Brotuianhil $ Cisiboorean AR AN I i
ey
* = Recuadro E: Indicadores
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Los Moohls, Méxloo. Clolovia unldirecalonsl
Plane:

Uragrany.
Giciaanda an cantaro imagen: Diage Battats

Madides de movilicad urbana sosteritie

Fortaloza, Brasil Clolovia bidirsoclonal dasignada snla Av.

mcragads,
uhmdlm.l umuauwlmlmﬁuowﬁobdds SmmDuwmmmmdﬂ‘hpMnﬂx\mdo
de Ahome

Imager: Suzana Neguelra.

Medidas ds movilidad urbara soatenible

Fortaleza, Brast. Blciaenda bidlrosional en & Av. Eng.
Sartana. imagen: SuzanaNogusira

Baroeloas. Esparia Cale oan prioridad da oloulasian da
an transito mhn. Bl uto de ia oalzada es prioritaria a
Isa blclalmtaay Ia valoaidad dalos whioulos matodadan sata
Trritada al 30km/h. Imsgen hitpa: iajurtament bareabna st/

colabies
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Ciclovias

—_—
Relsolén son Critecios de disaso
Pacte IV

£ Cale vonglon

£ Vorsdas

© Redobise

D Ieterssociones

€ Domenwa de pronded pemanal
yurbnsiw aalmado

Retacién son Meditas Parte i

[ cruoes sagums

[ o< de vias cotsas
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Criterios da dlaefio

T

Objetivos generalos

Incantivar la mowiiidad por bicicleta
Reducir sf uso del wansports indlvidual

I 2eg! ¥
Reoaltlcacidn urbana y do sepacios publlecs
Promover 9f ugo del e2psaclo pUblico por les personas & partl de un diss-
fio mé&s humano, atractvo y ludico

Objetivos especificos
+ Proporcionar Infrasatructura cloliota pers o uoo octlélano, rearsctive o

dopor

Aumentar ia seguridad vial 8 1odos loe ususrios, especisimenie a los ci-

cliz!

* Dfrecer a log ciclstas més comodidad en sus visles

* Contribulr en la pramoclan dal camblo cultural hsc'a loe mados actvos
de docplazamlonto

- Proporcionsr sspacios

+ Incentivsr sl usods la bicicieiaa uns maynrvmsoau g8 usuaros

Descripcion

nfracatruatura vial sxeiuclva para ia slroulaclén do blalalates o carrios ao-
parados delos wehiculox p

& cicliatas de 1008 las edadss, yl\l»l&lﬁ'a sspech

ments en entomoe con altos volimenes y/o velocidad de transito.

Hay diferantes tlpos da cicloviar qua ze dforsndsn 2egin ol grsdo da 2e-
Sn deol carrl vohicul © engreg: . ¥ por ol contido do
circulncton unkiirscdlonel o bidkcecaonsl

d

Lae clclovize son fi enarsse con on

nas yvahiculos

perso-

Para vialldadss ds dos sentldo: =8 recomienda clclovias uridrecclonales
en cada sentido 0e Ia calle o ciciovias bidireccicnaies {en amboe lados dal
eentldo) en vialldsdes muy enchas coma bulsvarss ds mucho transito wehi-
cular yciclsta.

En vial'dedoz do un colo sontido, la olslovia bidirecclonal pusde ofrecer al
ciclists une opcicn segurs y directs pars circulsr en smbae direcciones

y con eato prevenir el transito de ciclistas en contrafiujo ya s en la
ciclovis. como en ls calzada.

Criterios d= dnefio

Ciolovia unidireocional

(7} Carrlims unidreoclonaes fen sats
#220 30gragada) para olalistaa.

Deoendienda éelertarns ytipode
sicilstas que harin uzs do Is mizms,
3013 mportants conalderar ol ancho
qus pormita ol resase on hugares e
muoka sirouscion.

T & =

Apkcabilidad

Ls ciclovia s ls Infrasstructura de clrculacion de bicicletas més Impor-
tante en zonss urbanse, ya qus seté apartada del tranelto motorlzedo y.
porlotanto, ez |a via qua prazants msyor nlvsl da sagurldady comodidad
para loc clelletas.
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