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Serie	de	webinars	
MRV	
	

¡Bienvenidos!	
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Agenda	

-  Bienvenida		
	
-  Presentación	de	la	calculadora	
		
-  Preguntas	

-  Próximos	pasos	



Implemented	by:	Supported	by:	

	
Calculadora	de	Emisiones	de	
MobiliseYourCity		
Webinario,	19	May	2020	

	

In	cooperation	with:	
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¿Porqué	MRV	en	
transporte?	
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§  EL	PRESENTE		
Entender	la	actividad	de	transporte	y	perfiles	de	emisiones	actuales	para	identificar	las	
necesidades	de	acción		

§  EL	FUTURO	
Elaborar	políticas	basados	en	información	e	identificar	potenciales	de	mitigación		

§  El	PROGRESO		
Dar	seguimiento	y	evaluar	impactos	ex-post		

§  EL	FINANCIAMIENTO		
Utilizar	cuantificación	de	emisiones	para	solicitar	financiamiento	climático	y	monitorear	
resultados	

4 propósitos	de	la	contabilidad	de	emisiones	



¿Qué	es	la	Calculadora	
de	Emisiones	de	MYC?	
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El	instrumento	MYC	tiene	por	objeto	ayudar	a	las	autoridades	locales,	

regionales	o	nacionales	de	los	países	en	desarrollo	a	calcular	los	perfiles	

de	las	emisiones	de	GEI	del	transporte	año	a	año.	

Ayuda	a	calcular	la	línea	base	(Business-as-usual	-	BAU,	por	sus	siglas	en	

inglés)	y	escenarios	de	mitigación	ex-ante	para	comprender	el	potencial	

de	reducción	de	emisiones	de	un	paquete	de	políticas	de	transporte	

urbano	o	de	políticas	a	nivel	nacional.	



Características	principales	de	la	Calculadora	de	Emisiones	de	MYC	

v  Hoja	de	cálculo	estándar,	en	Excel,	de	uso	amigable	

v  La	calculadora	proporciona:	
•  Inventario	de	situación	actual	

•  Escenario	BAU	hasta	2050		

•  Reducción	de	las	emisiones	de	GEI	de	un	escenario	climático	de	transporte	por	carretera	
(por	ejemplo,	SUMP/NUMP)	para	pasajeros	y	carga		

v  Uso	gratuito	
v  Compatible	con	las	directrices	del	inventario	del	IPCC	

v  Actualizado:	Herramienta	desarrollada	en	2020	

v  Disponible	en	inglés,	francés	y	español	
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¿Para	qué	se	puede	usar	la	calculadora?	

v  Los	resultados	de	la	calculadora	son	escenarios	BAU	y	escenarios	de	mitigación	

	

v  Con	la	ayuda	de	los	escenarios,	las	ciudades	y	los	países	pueden	proyectar	el	impacto	de	los	gases	de	
efecto	invernadero	SUMP	y	de	sus	Políticas	Nacionales	de	Movilidad	Urbana	y	Programas	de	Inversión	

	

v  Puede	utilizarse	tanto	para	las	emisiones	de	gases	de	efecto	invernadero	del	sector	de	pasajeros	
como	de	carga.	

	

v  Los	resultados	de	los	escenarios	pueden	mostrarse	como	emisiones	de	"tanque	a	rueda",	así	como	
emisiones	de	"pozo	a	rueda"	(incluidas	las	emisiones	previas	de	la	producción	de	combustible/
electricidad).	
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MYC	Tool	

La herramienta calcula las emisiones para 
una amplia gama de modos de transporte, 
incluyendo BRT y minibuses. Además, 
permite al usuario calcular los efectos del 
uso de biocombustibles o de los cambios de 
modo de transporte, por ejemplo, de 
autobús a ferrocarril.  
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Ejemplo	de	resultados	gráficos	de	la	herramienta	MYC	

Una vez introducidos los datos, 
los resultados se presentan tanto 
en tablas como en gráficos. 12	



¿Cómo	funciona?	
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Recursos	disponibles	

Indicadores	

Datos	requeridos	

Tiempo	



Recursos	disponibles	

•  Calculadora	de	Emisiones	de	MobiliseYourCity:		

Herramienta	de	Excel,	disponible	aquí:	
https://mobiliseyourcity.net/mobiliseyourcity-emissions-
calculator	

	

•  Manual	de	usuario:		

a.  Guía	de	usuario	
b.  Sección	de	valores	nacionales	por	defecto	
c.  Sección	de	requisitos	de	datos	

Disponible	aquí:	
https://mobiliseyourcity.net/user-manual-
mobiliseyourcity-emissions-calculator		
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Indicadores	

Entradas	en	el	inventario	
	

Entradas	escenarios	BAU	
	

Entradas	del	escenario	climático	
	
	

Reducción	de	emisiones	BAU	vs.	Escenario	Climático	
(año	base;	2020;	2025;	2030;	2040;	2050)	

Rendimiento	del	transporte	(pkm)	 Kilometraje	total	(km)	 División	modal	(%)	 Emisiones		de	GEI	(CO2eq)	

ENTRADAS	

SALIDAS	
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Indicadores	

Entradas	en	el	inventario	
	
Carretera		
•  Kilometros	por	tipo	de	vehículo	&	

combustible	
•  Consumo	de	combustible	del	vehículo	
•  Tasa	de	ocupación	
•  Carga	

Rieles	
•  Kilometros	totales		
•  Consumo	total	de	combustible	
•  Tasa	de	ocupación		
•  Carga	

Entradas	escenarios	BAU	
	

Carretera	&	Rieles	
•  Tasa	de	crecimiento	de	kilómetros	por	

tipo	de	vehículo	
•  Tasa	de	crecimiento	de	consumo	de	

combustible	
•  Población	

Entradas	del	escenario	climático	
	
Transporte	de	pasajeros	
•  Cuota	de	evitar,	cambiar	y	mejorar	en	

comparación	con	la	BAU	
Transporte	de	carga	
•  Kilometros	totales	
•  Consumo	total	de	combustible	
•  Tasa	de	ocupación	
•  Carga	por	tren	

Reducción	de	emisiones	BAU	vs.	Escenario	Climático	
(año	base;	2020;	2025;	2030;	2040;	2050)	

Rendimiento	del	transporte	(pkm)	 Kilometraje	total	(km)	 División	modal	(%)	 Emisiones		de	GEI	(CO2eq)	

ENTRADAS	

SALIDAS	
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Datos	requeridos:	datos	socioeconómicos,	consumo	de	energía,	
emisiones/contaminantes	
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Categoría/Parámetro	 Datos	requeridos	para	
Sensibilidad	
(resultados)	

Base	de	datos/	
Fuente	de	datos	 Alcance	

Datos	socio-económicos	

Población	-	Número	de	habitantes	 Inventario	 /	
Autoridad	nacional	o	municipal,	
Encuestas	 Datos	de	la	ciudad	

Tasa	de	crecimiento	de	la	población	 Escenario	BAU	y	Climático	 /	
Autoridad	nacional	o	municipal,	
supuestos	 Datos	de	la	ciudad	

Producto	Interno	Bruto	(PIB)	o	“Gross	Market	Product	(GMP)”	para	
las	ciudades	 Inventario	 /	 Autoridad	nacional	o	municipal	 (Datos	de	la	ciudad)	

Tasa	de	crecimiento	del	PIB	o	PMB	de	las	ciudades	 Escenario	BAU	y	Climático	 /	
Autoridad	nacional	o	municipal,	
supuestos	 (Datos	de	la	ciudad)	

Consumo	de	energía	

Consumo	medio	de	energía	por	categoría	de	vehículo	y	tipo	de	
energía	 Inventario	 +++	 Datos	nacionales	(o	regionales)	

Autoridad	nacional,	
encuestas,	valores	por	
defecto	

Variación	anual	del	consumo	medio	de	energía	en	los	años	futuros		 Escenario	BAU	y	Climático	 +++	 Datos	nacionales	(o	regionales)	 Literatura,	supuestos	

Emisiones/	Contaminates	
Factor	de	emisión	específico	de	la	producción	de	electricidad		

Inventario	 ++	 Datos	nacionales	
Autoridad	nacional,	
Literatura,	valores	por	
defecto	

Factor	de	emisión	específico	de	la	producción	de	electricidad	en	los	
años	futuros	 Escenario	BAU	y	Climático	 ++	 Datos	nacionales	

Autoridad	nacional,	
supuestos	

Valores	de	emisión	de	GEI	específicos	del	combustible	
Inventario	 +	

Los	datos	nacionales	(o	
regionales)	o	los	
predeterminados	del	IPCC		

Autoridad	nacional,	
Literatura,	valores	por	
defecto	

Valores	de	emisión	de	GEI	específicos	del	combustible	en	años	
futuros		 Escenario	BAU	y	Climático	 +	

Los	datos	nacionales	(o	
regionales)	o	los	
predeterminados	del	IPCC	

Autoridad	nacional,	valores	
por	defecto,	supuestos	



Entrada	de	datos	requeridos	-	Demanda	de	transporte	
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Categoría/Parámetro	 Datos	requeridos	para	
Sensibilidad	
(resultados)	 Base	de	datos/	Fuente	de	datos	 Alcance	

Enfoque	Vkt	(Kilómetros	desplazados	por	vehículo)	

Kilómetros	totales	anuales	recorridos	por	categoría	de	vehículo	 Inventario	 +++	 Modelo	de	transporte,	encuestas	 Datos	de	la	ciudad	

Tasa	de	crecimiento	anual	del	Vkt	por	categoría	de	vehículo	 Escenario	BAU	y	Climático	 +++	 Modelo	de	transporte,	supuestos	 Datos	de	la	ciudad	

Cuota	media	de	Vkt	por	tipo	de	combustible	 Inventario	 ++	
Estadísticas,	Encuestas,	valores	por	
defecto	 Datos	nacionales	

Cuota	media	de	Vkt	por	tipo	de	combustible	en	los	próximos	años	Escenario	BAU	y	Climático	 ++	 Encuestas,	valores	por	defecto	 Datos	nacionales	

Aproximación	de	la	flota	
Existencias	de	vehículos	(número	total	de	vehículos)	por	
categoría	de	vehículos	 Inventario	 +++	 Estadísticas,	Encuestas	 Datos	de	la	ciudad	

Promedio	de	kilometraje	anual	por	categoría	de	vehículo	 Inventario	 +++	
Estadísticas,	Encuestas,	valores	por	
defecto	 Datos	de	la	ciudad	

Tasa	de	crecimiento	anual	del	Vkt	por	categoría	de	vehículo	 Escenario	BAU	y	Climático	 +++	 Encuestas,	supuestos	 Datos	de	la	ciudad	

Cuota	media	de	Vkt	por	tipo	de	combustible	 Inventario	 ++	
Autoridad	nacional	o	municipal,	
encuestas,	valores	por	defecto	 Datos	nacionales	

Cuota	media	de	Vkt	por	tipo	de	combustible	en	los	próximos	años	Escenario	BAU	y	Climático	 ++	 Literatura,	supuestos	 Datos	nacionales	

Promedio	de	ocupación/carga	por	categoría	de	vehículo	
Inventario,	Escenario	BAU	y	
Climático	 ++	

Autoridad	nacional	o	municipal,	
encuestas,	valores	por	defecto	

Datos	nacionales	(o	
regionales)	

Duración	media	del	viaje	por	categoría	de	vehículo	
Inventario,	Escenario	BAU	y	
Climático	 ++	

Autoridad	nacional	o	municipal,	
encuestas,	valores	por	defecto	

Datos	nacionales	(o	
regionales)	



¿Cuánto	tiempo	es	necesario?	
	

¿Cuánto	tiempo	se	tarda	en	aprender	a	usar	la	calculadora?	
Toma	por	lo	menos	2	días	
§  Planifique	al	menos	un	día	para	leer	la	metodología,	la	lista	de	datos	y	la	guía	del	usuario	
§  Planee	al	menos	un	día	para	ver	los	videos	y	practicar	cómo	usar	la	calculadora	introduciendo	los	datos	e	hipótesis	disponibles	para	
calcular	un	escenario	ficticio	

	

¿Cuánto	tiempo	se	tarda	en	calcular	la	emisión	de	GEI	del	transporte	de	mi	ciudad	o	mi	país?	
Si	se	han	identificado	los	datos	que	se	necesitan	(por	ejemplo,	utilizando	la	lista	de	requisitos	de	datos	que	viene	con	la	herramienta)	y	los	
datos	están	disponibles	(por	ejemplo,	porque	ya	se	está	utilizando	una	herramienta	de	planificación	del	transporte)	se	necesitan	
aproximadamente:	
§  Para	crear	el	inventario:	alrededor	de	15	minutos	
§  Para	el	cálculo	de	un	escenario	BAU:	alrededor	de	10	minutos	
§  Para	un	escenario	climático	para	pasajeros	y	carga	(suponiendo	que	se	disponga	de	datos	de	entrada):		

§  alrededor	de	10	minutos	por	cada	sector,	si	se	utiliza	una	herramienta	de	planificación	del	transporte		

§  o	alrededor	de	30	minutos,	si	no	se	utiliza	una	herramienta	de	planificación	del	transporte	

§  Para	el	control	de	calidad:	al	menos	2	horas	(esto	incluye	la	comprobación	de	los	gráficos,	los	resultados	y	los	KPIs)	 19	



20	

La	tarea	que	más	tiempo	consume	es	la	

de	reunir	los	datos	de	entrada	

necesarios,	tal	como	se	indica	en	la	lista	

de	necesidades	de	datos.	

!	



Metodología	MRV	
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Límites	del	sistema	-	Enfoque	territorial	

Fuente:	Adapted	from	Dünnebeil	et	al.,	2012	

También	seguido	por:	
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Límites	del	sistema	-	Emisiones	de	GEI	

Fuentes:	Compendium	on	GHG	baselines	and	monitoring,	UNFCCC	et	al.;	Ifeu	2014	

La	mejor	práctica:	Emisiones	del	“pozo	a	rueda”	en	CO2	equivalente	

CO2,	CH4,	N2O

CO2, CH4, N2O
Direct	emissions	
(tank-to-wheel)Upstream	emissions	

(well-to-tank)
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Cálculo	de	las	emisiones	de	GEI:	Metodología	ASIF	

Flota	vehicular	 Kilometraje	promedio	

Consumo	de	combustible	de	
los	vehículos	(l/km)	

Autoridades	de	registro	de	
vehículos	 Encuesta/conteo	de	tráfico	

Encuesta/estudio/por	defecto	

Consumo	total	de	
combustible	

Emisiones	totales	de	GEI	Factores	de	emisión	

IPCC	

NATIONAL	

Kilometraje	en	la	ciudad	por	
categoría	de	vehículo	(km)	

Consumo	total	de	
combustible	

Encuesta/conteo	de	tráfico	

LOCAL	

GEI	 Actividad	total	 División	modal	 Intensidad	
energética	

Contenido	de	
carbono	

Co2	eq	 km	 %	 l/km	 CO2eq/l	

%	

CO2eq/l	
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Impulsores	para	un	transporte	respetuoso	con	el	clima		

Fuente:	IFEU	2015	

Evitar	

Uso	de	Tecnologías	de	la	
Información	y	la	Comunicación,	
ICT	por	sus	siglas	en	inglés	(i.e.	

oficina	en	casa)	

Planificación	de	la	ciudad:	
viajes	cortos	

Economía	regional	y	local	

Futura	infraestructura	de	
transporte	(basada	en	las	
necesidades,	no	en	el	

tráfico)	

Cambiar	

Incremento	de	los	modos	
de	transporte	sostenibles	

de	pasajeros	(PT,	
bicicleta,	etc.)	

Aumento	de	los	modos	
de	transporte	de	carga	
sostenible	(ferrocarril,	

navegación)	

Mejorar	

Mejorar	el	uso	de	los	
vehículos		

Mejorar	la	eficiencia	
energética	de	los	

vehículos	

Aumentar	el	uso	de	vehículos	
de	bajo	carbono,	es	decir,	la	
movilidad	electrónica,	los	
biocombustibles,	etc.	

Mejora	del	control	del	
tráfico	
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Más	información	sobre	la	cuantificación	de	las	emisiones	de	GEI	en	
el	transporte	
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Una	metodología	para	la	cuantificación	ascendente	de	las	emisiones	de	
GEI	
	
Disponible	aquí:	http://mobiliseyourcity.net/wp-content/uploads/
sites/2/2017/09/MobiliseYourCity_MRV_Approach.pdf	
	



Indicadores	clave	de	
rendimiento	
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Monitoreo:	Indicadores	clave	de	rendimiento	(KPI,	por	sus	siglas	en	
inglés)	

KPI	del	transporte	(general)	 Valor	2016	 Valor	BAU	2030	 Valor	Climático	2030	
t	CO2(eq)/inhab	 0,81	 1,23	 0,94	

g	CO2(eq)/$2010	 191	 168	 129	

KPI	General	

KPI	del	transporte	de	pasajeros	(selección)	

KPI	del	transporte	de	carga	(selección)	

KPI	del	transporte	de	pasajeros	 Valor	2016	 Valor	BAU	2030	 Valor	Climático	2030	
División	modal	ind/PT	(%)	 53/47	 61/39	 47/53	

%	km	tren	eléctrico/metro	 23	 23	 42	

KPI	del	transporte	de	carga	 Valor	2016	 Valor	BAU	2030	 Valor	Climático	2030	
División	modal	carretera/ferrocarril	(%)	 98/2	 99/1	 91/9	
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Los	KPIs	actualmente	disponibles	en	la	herramienta	

General	 GEI	
$	 $	

transporte	GEI	transporte	

Valores	brutos	
Da	una	tendencia	para	comparar	entre	años	

Valores	relativos		
Da	la	intensidad	de	carbono	

Transporte	de	
pasajeros	

Transporte	de	
carga	

PIB	

PIB	

pkm	
%

Nivel	y	tipo	de	movilidad	

GEI	
pkm	

Intensidad	del	carbono		
aprobado	

GEI	
tkm	

Carga	de	intensidad	de	carbono	

%

Nivel	y	tipo	de	carga	

tkm	
$	PIB	

km	
GLP/	
GNC	

Penetración	del	combustible	
alternativo	

29	



Primer	nivel	
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¡Gracias	por	su	atención!	Si	
tiene	alguna	pregunta,	por	
favor	contáctenos	aquí:	

Ana	Urena	Chaves,	Punto	Focal	para	
MRV	en	EUROCLIMA+	
Ana.urena@giz.de		

Secretaría	MobiliseYourCity	
Contact@MobiliseYourCity.ne
t	
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Preguntas	
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Siguientes	pasos	

-  Envío	de	recursos:	
-  Webinario	
-  Links	
-  Manual		
-  Tutoriales	
		

-  Solicitud	de	dudas	y	
preguntas		

-  28	de	mayo:	Webinario	de	
seguimiento	aclaraciones	y	
respuestas		

	



35	

Gracias	

Ana	Urena	Chaves	
Contacto	para	MRV	en	EUROCLIMA+	
Ana.urena@giz.de		

Secretaría	MobiliseYourCity	
Contact@MobiliseYourCity.net	
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MobiliseYourCity	es	una	Asociación	Global	lanzada	en	la	COP21	
bajo	la	agenda	de	acción	global	del	UNSG/UNFCCC	
	

Objetivos	
•  100	ciudades	se	comprometieron	a	reducir	sus	emisiones	en	un	

50%	mediante	la	elaboración	de	Planes	de	Movilidad	Urbana	
Sostenible	(SUMPS)	integrados	

•  20	países	se	comprometió	a	introducir	Políticas	Nacionales	de	
Movilidad	Urbana	y/o	Programas	de	Inversión	(NUMPs)	

Enfoque	
•  Planificación	de	la	movilidad	urbana	sostenible	
•  Preparación	de	la	inversión	


