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Diagnostic : quels sont les problémes actuels...

et les risques futurs ?

@ Le systeme de mobilité est

® la majorité des personnes se déplacent en taxis collectifs ou motos-
taxis, qui sont lents, irréguliers, et plus ou moins confortables;

® les utilisateurs de la voiture et des motos privées sont bloqués dans
la congestion;

®* de nombreuses personnes sont obligées d’accomplir de longs trajets
a pied chaque jour sur des trottoirs peu confortables (voire absents).

o 4F

a l'usager et aux pouvoirs publics, et

@ La mobilité

n’est pas efficiente d'un point de vue économique :

®* les voyages en taxis collectifs coltent de 200 a 300 FCFA, en
concurrence aux motos de 100 a 500 FCFA ;
® |aSOCATUR est déficitaire;
® les voitures bloquées dans la congestion consomment beaucoup de
carburantinutilement.
=

=
@ Le systéme de mobilité estwet dangereux :

®* il consomme beaucoup d’énergie et produit des Gaz a Effet de Serre
(GES);

® il pollue I'atmosphére et rend les habitants malades ;

® Il nest pas sécurisé en particulier pour Ien@ons et motos.
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Cing millions de déplacements par jour en 2018
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La congestion actuelle, ressentie principalement a proximité du centre-ville, sur les accés EST et OUEST , pourrait s’étendre a l’ensemble de
’agglomération, en particulier toutes les routes du réseau primaire et sur la majorité des routes du réseau secondaire. 6.9 millions de déplacements
seraient quotidiennement effectués a Douala et 1 268 000 montées, soit 32% de plus qu’aujourd’hui.

N N - . . :

D’ici 2029, les conditions de déplacements pourraient

se dégrader jusqu’a atteindre un temps de parcours
moyen* de 59 minutes, soit doubler en 10 ans.
La congestion augmenterait de 49%

Le temps de parcours moyen* est de 24 minutes
aujourd’hui dans la capitale camerounaise.

2 4 y 5 9 [} * en mode motorisé

Taux de mobilité selon les revenus de la personne

3,5 Avec l’augmentation du revenu, le taux de mobilité
2 30 augmente et la part de la mobilité non motorisée
2 25 diminue, pour arriver a une mobilité de 3.1
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® Accidents mortels 21%
= Accidents corporels
Transports
46 Accidents matérielsen commun
oS 1%

Mototaxis
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La congestion engendré au fil entrainerait :
. Une augmentation de 72% par rapport a aujourd’hui

(croissance de la population oblige
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Une stratégie simple pour fluidifier la circulation, développer les transports publics,
professionnaliser le secteur artisanal et faciliter la marche a pied

Aménager les
parkings

Carte d’ensemble du projet de réseau 3/PMUS — VOLET ROUTIER

Amenager des CDU

Pour réduire les nuisances du

trafic fret, et notamment :

®  décongestionner les acces au port, réguler le trafic de

transit ;
®  rationaliser les parcours de livraison et aménager des
espaces tampon de stockage facilitant

I"approvisionnement quotidien des commergants .

Requalifier \a voirie

réseau de transport

pour servir de support au futur

Principe d’un centre de Distribution Urbaine -2

i Sites intermodaux

i Plates-formes publiques
agglomération
Zone logistique urbaine
Centre de distribution urbain "\, [cantre-ville

Point d'acueil des véhicules ~ Uarter iue.

Point d'accueil logistique
batiment
Interface tran peneuv-cheTl

PMUS - Volet Routier
Projets routiers planifiés,
===  financés et intégrés au PMUS de
Douala
mms  Requalification de la voirie
support du futur réseau TC
. Intersections améliorées

Reconquerir \e fleuve

en renforgant les liaisons fluviale pour:

s ROUtE8 principek

® Jouer un role mixte urbain et touristique ;
®  Faciliter I'ouverture du port a la ville et
I'aménagements des berges du Wouri en

atefo nl'-o--

quartiers de ville linéaires et continus.
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UIIC SLINalegic SHTIPIC poul 1iuidiricer ta CirCdialion, docvaioppcerl e trarisporo
publics, professionnaliser le secteur artisanal et faciliter la marche a pied

Ce projet de réseau prévoit:

Projet de réseau de mobilités
volontariste /| PMUS

Réseau TC formel et modes doux

we  BRT - réseau métropolitain capacitaire

s . ) notamment :
s Céble - réseau urbain de désenclavement .

Bus - réseau urbain de rabattement et de trottoirs sécurisés;

s Fluvig] - réseau d'intégration territoriale

*+ Fermovigire - PEM articulés avec le réseau
TCU

*'ﬁl Plan Marche et Vélo

émise dans l'air.
Résesu TC artisanal

Taxis et Mototaxis - réseau urbain de

g rabattement, de desserte locale et de
transport & |a demande (renouvellement de
I flotte de taxis et amélioration des
conditions de confort et sécurité des motos
taxis)

Catégorie 1 : hubs de .
mobilité (PEM L ()
majeurs) 3k

Catégorie 2.1 : points . S/ \
de correspondance ¢ Ras s
(échanges entre
transports artisanaux
ou entre transports
formels et artisanaux)

e Un « Plan Marche et Vélos », devant occuper une part modale importante dans la
ville, accompagné de la requalification urbaine et paysagere des drains, des rives
du Wouri et des quartiers a désenclaver ; une répartition renouvelée de l’espace
public ; la traversée des grands axes (trottoirs, passages piétons sanctuarisés,
trottoirs ombragés) ; le réaménagement du premier pont de Douala etc.

«  l’aménagement de Pdles d’Echanges Multimodaux pour progressivement mailler
le territoire de Douala de véritables pdles de vie et d’échange, a la fois
fonctionnels et urbains.
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* Catégorie 2.2 : gares ."'

routiéres
minibus/cars

* Catégorie 3 : P+R
(majoritairement en
entrée/sortie de ville,
sauf exception)

Remarque: ne comprend
pas les stations de cable

creer des couloirs bus

et

pour améliorer les conditions de circulation, et
la marche a pied, 1,8 millions de déplacements quotidiens avec la création de

desserte locale . la cohabitation apaisée et efficace avec les transports artisanaux

Ce nouveau systéeme de mobilité permettra de gagner en qualité de vie en ville,
avec une voirie moins dangereuse, moins d’accidents mais aussi moins de pollution

Poles d'échanges etmontées surle réseau TC
@ Catégorie 1 hubis de mobite

Calbgone 2.1 . ports de cormespondance
Catdgoria 2.2 QRS routidens mines cars

B Catdgone 3 PR
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4000 montdes
6 000 morkées.
6 000 montées

10 000 mortées
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Syntheése - Le PMUS en planning, quel scénario d’organisation a court terme (+ 2 ans)

Sept-Novembre 2019 Dec-Fev 2020 Mars- Moi 2020 J'u.lrhﬂmur 2020 Sept—Mw.?ﬂEﬂ Dec Fev 2021 Mﬂr_r,-Mm 2021 _.I'mn 2021
1
| * x 4 | | X | ¥ |
. L ] * e ®: L]

Juin- Aout 2018

Actices Fret et Portuaines: taltemsst
paysager des interfaces » guide ﬂﬁﬂﬁm#mm-hpt-ﬂrhuhﬁmdummmMB|mwuiﬂh
stationnement FL « plateformes - ww#&m .

lngistigues: CUD, CAD, PAD SMT : E

" . : mﬁhﬂwnﬂﬂ_ am futurs sitos progres BRT+FEM/A F1 dgs Douanos an 21.n|n-lm+ _’
Validotion du : wpﬁlﬁmrq)-i.lm hu‘ﬂ-k{mhv.ﬂﬂllt i . E'
PMUS de Douala e e L e e e e T e Tl - : :
3 hw-nuqi-u-r:uu : 5 :

Campagnes de senslbilisation Bien collectif # Environnemant urbadn et naturel + Enfants + Listte contre inchvismas: CUDMIMAS \MINEDUB/CAD/MBNESEC TWMIL; Professionnalisation du transpoet
artisanal |chasubles et contréles gratuits; PC oblgatoires; identification et réorganisation; multiservices ete.): CUDSCAD/OSC Syndicat des transporteurs LOMT

Etudes/Actions digitales [Afrique Wil durable]: Open data Observatoire + Info E H E I ‘ .I
Vioyageurs ef Alde & Fexploiation en temps réel 700 start up France, Universitd 2 . : H L] L
Dosala, CUD | recrukemantformation 8
H perscnnel -+ loglstique - ;
Validation des Validation dex Validation des Validation des
dtudes /marchés études)marchés dtisdes/marchés études/marchés
BfarchTrudes Bangue Mondials: parnd Teat + Moot Truda: MorchiTiuda: MarchiTivce: -
Erude AET Corsidor promizle [arzie {ee de Jo 5WWWWWMM H Trassac par cdtie 1 e e H
frigustistias  # eiwea d°  evpsiiaton Pizm v chrouiietian - BN it .
ARLARD, rirucievoriso PR E Sirmidpr Tniwivo el Moornmanos = "
L Mikds 2% rew'e o ML da oL ] E [ aiFroaiis SHLD
¥ dar oodnagenesin & iTog fen amer oe * AldTMgeans dushaminoe

rodaitFmest . H
iMiade da wmnidgle o dive’opaenea i da cerisor ] H
[doal disazopanenl AcoooTegle DulaeT o H
niaikoary

MMWHhmmmMMWEm“mwﬂsmmmam

Cloture du Seéminaire avec les élus locaux/nationaux: point Seminaire avec les élus locauw/nationauw:
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Les impacts immédiats et a plus long terme sur les conditions X
de déplacements et sur la qualité de vie en ville 2019-2020 i @ 2035

fil de 'eau

transport en commun. Pour rappel, la détérioration des conditions de circulation

dans un scénario au fil de I'eau doublerait le temps de parcours moyen (59 24’ \ CD 2030

minutes). PMUS

La gouvernance du territoire, des mobilités et des projets est renouvelée. 22’

’ . . ~ . N
Les temps de parcours moyens sont réduits de 8% environ, grace au travail sur le @

Une évolution maitrisée du temps de parcours moyen
Le nombre d’usagers des transports publics augmenterait considérablement en

10 ans, passant de 67 000 passagers quotidiens actuellement a 568 2020 2030
000passagers/jour en 2025 et presque 620 000passagers/jour en 2030 sur le
réseau de transport public.

Quatorze lignes de bus, dont 3 lignes de TCSP,

Un prix du billet fixé a 250 FCFA correspondance inclusive.
Le développement urbain local est accompagné et suivi

66 723 passagers journaliers en TC 616 500passagers journaliers en TC

. .. . . Trois fois plus d’utilisateurs des transports publics
Des BRT toutes les 2 minutes et des bus ordinaires toutes les 4 minutes environ.

La mise en ceuvre d’une ligne structurante de transport par cable et des liaisons
urbaines fluviales renvoient I'identité et la signature de Douala.

Le secteur des taxis, motos-taxis est accompagné, professionnalisé et modernisé.
La cohabitation Transport artisanal/formel est assurée
L'ensemble des exploitants des réseaux de transports, qu’il s’agisse des bus,

Des efforts de sensibilisation et la création de

minibus, taxis ou motos-taxis sont sensibilisés, contrélés et formés dans un trottoirs permettent de sécuriser la marche a pied
Centre de controle des véhicules et de formation Mobilité et Transports. R e s ontarite - P MK/
Les aménagements proposés (PEM) sont nécessaires pour la prise en charge des e
voyageurs, dans le confort et la sécurité. 18% todes
La réduction du nombre d’accidents significative est attendue %éac"émi < .30%
La marche a pied est sécurisée.
La réduction des émissions de Gaz a Effet de Serre de 161 MtCO,e par an en
situation actuelle a 159 MtCO,e par an projeté a la mise en ceuvre du projet Mototaxi
I Les émissions de polluants peuvent étre diminués
4o Mabilise | ¢ = Plan de Mobilité Urbaine Soutenable qu-t rn
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Maitriser les émissions de gaz a effet de serre,

c’est aussi réduire la pollution automobile

Répartition des émissions par mode de transport en situation actuelle Environ 1 600 tonnes d’éqUivalent carbone sont émises par les

Doualais pour leur mobilité quotidienne pendant un jour de
semaine. Pour une population de 2.8 millions d’habitants et en
utilisant un facteur de passage du jour a l’année de 300, on
obtient une estimation de 169 kg CO2eq / personne / an.

MotoTaxi L’ensemble Taxis + Voiture Particuliere est responsable de 53%

40%

=VP = MotoTaxi

= Moto = Scolaire
= Combine = Autobus/Autocar = Socatur = Pas de mode

= Pirogue = Bicyclette

La mise en ceuvre du PMUS:

les mesures favorables aux modes doux leur feraient gagner 5%. Les transports en
commun seraient nettement plus utilisés avec la construction du réseau préconisé,
entrainant la baisse de 3% de la part modale des mototaxis, et de 2% de celle des
modes privés.

En termes d’émissions de CO2, les améliorations seraient les suivantes:

. Une réduction de 1% par personne par rapport a aujourd’hui
o Une réduction totale de 6% par rapport au projet de réseau routier
uniquement

- ey

P

des émissions, alors qu’il ne capte que 28% de la demande en
voyageurs-km.

Répartition des émissions de CO2 avec le projet Mixte/
Volontariste

Transports en

commun
2%
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